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Ramboll - Trafik och mobilitetsutredning for Hallby 19:1 m.fl. S6dra

1. Bakgrund, syfte och avgransning

I Eskilstuna kommun p&gar arbete med ny detaljplan i Hallbybrunn i anslutning till
Eskilstunavagen och Hagbyvéagen. Syftet med detaljplanen &r att &ndra huvudmannaskapet, fran
enskilt till kommunalt, pd de vagar som idag forvaltas av Hallbybrunns véagforening. Vidare avser
planen att mojliggéra nya bostader och lokaler fér centrumandamal ldngs med Eskilstunavégen
och Hagbyvégen samt att bygga ut Hallby skola. Parallellt med planarbetet pdgar diskussioner om

ombyggnad av Hagbyvagen och Eskilstunavagen.

Denna rapport utgdr den forsta av tva utredningar som ligger till grund fér pdgdende
detaljplanearbete for Hallby 19:1 m.fl. Sédra. Rapporterna tas fram infér samrad av detaljplan.

Denna forsta del (steg 1) @r en nuldgesanalys for att kartlagga forutsattningar, kvaliteter,

potential och brister avseende trafiknitet samt resor till och fran skolan. Syftet med utredningen
ar att utgoéra underlag till beslut avseende utformning av trafiknatet och ett underlag till
kommande analyser for planférslagets paverkan pa trafiknatets funktion samt skolans behov och
efterfrdgan avseende atgarder som méjliggér hallbart resande. Rapporten utgér ocksd underlag

till kommande bedémningar avseende angdring och parkering for skola.

Utredningsomradet aterfinns i nordvéstra Eskilstuna, ca 6 km frén stadskérnan, och omfattar
bland annat fastigheten Hallby 19:1. Omradets avgrénsas geografiskt enligt figur 1. Planomradet

ar belaget mellan de kommunala vagarna Eskilstunavéagen och Hagbyvagen samt de enskilda

vagarna Hagaholmsvagen, Skolvdagen och Vattentornsvagen.

Ramboll har fér utredningen inte gjort nagra egna platsbesék, trafikmatningar, trafikrakningar
eller undersékningar av resvanor. Det som redovisas i rapporten &r underlag frén kommunen.
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Figur 1. Utredningsomradet och omradets placering i Eskilstuna kommun.
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2. Planeringsforutsattningar

2.1 Oversiktsplan

I oktober 2021 antogs Eskilstuna kommuns nya 6versiktsplan! som utgor en viktig del i
kommunens arbete fér en 1angsiktig utveckling av den fysiska miljén. Eskilstuna kommun har som
mal att deras transportsystem ska resultera i en mer jamlik och jamstélld kommun dér alla ska ha
samma tillgdng till staden oavsett kon, alder eller funktionsnedsattning.

Overgripande for all planering i Eskilstuna kommun finns ett mal om fardmedelsférdelning for &r
2030. I figur 2 illustreras malsattningen for fardmedelsférdelningen dér de hallbara
transportslagen ska sta fér 61 % och bilen for 39 %. Fardmedelsférdelning genomsyrar all
planering i staden.

16% 19% Mal fér ett hallbart
transportsystem

M Gaende
B Cykel
B Bil

B Kollektivtrafik

Figur 2. M3l for fairdmedelsférdelning i Eskilstuna kommun.

Som komplement till fairdmedelsmalet arbetar Eskilstuna kommun med en prioriteringsordning av
trafikslagen som presenteras i figur 3 nedan.
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Kollektivtrafik
Gods- och
varutransport
Bilpool, taxi,

samakning

Privat/parkerade
fordon

Figur 3. Planeringsprincip for Eskilstuna kommun.

1 Qversiktsplan. Eskilstuna kommun, 2021.
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Ramboll - Trafik och mobilitetsutredning for Hallby 19:1 m.fl. S6dra

I dversiktsplanens malomrade som berér transporter finns flertalet stéllningstaganden som &r av
betydelse fér mobilitetsutredningen Hallby. Nedan redovisas ett urval av dessa:
e Anvand Mobility management for att paverka val av fardmedel och mangden transporter
och bidra till en omférdelning mellan transportslag.
e Sakra att cykeln ar prioriterad vid utveckling av staderna.
e Sakra ett inkluderande, jamlikt och jamstallt transportsystem.
¢ Anvand samplanering av bebyggelse, kollektivtrafik och transportinfrastruktur fér att
skapa attraktiva och hallbara samhéllen som skapar narhet.

Féljande stallningstaganden bedéms viktiga for denna utredning nar det gdller hanteringen av bil-
och cykelparkering:

e Strdva efter utveckling av innovativa I6sningar for klimatsmart bilanvandning som
stimulerar mobilitetstjanster, till exempel bileffektivt boende, bilpooler, upplatelse av
mark for laddnings- och tankstationer och flexibla parkeringstal.

e Strava efter sikra och trygga cykelparkeringar i entrénéra lagen vid viktiga malpunkter
och arbetsplatser, vid stérre hallplatser samt pa andra strategiska platser i stader och pa
landsbygden.

e Anvand Mobility management for att paverka val av fardmedel och mangden transporter
och bidra till en omférdelning mellan transportslag.

e Sakra att cykeln ar prioriterad vid utveckling av staderna.

I 6versiktsplanen for Eskilstuna ndmns det ocksd hur mobilitetstjanster som underlattar for
transportsmarta l6sningar ska utvecklas. Detta exempelvis genom att utveckla system for
samakning eller byten med olika transportslag.

2.2 Klimatprogram Eskilstuna

I november 2022 godkandes Eskilstunas Klimatprogram? av Kommunfullméktige som bestar av
ett huvudmal och ett delmal. Huvudmalet &r att Eskilstuna ska vara klimatpositivt 2040 medan
delmalet &r att vaxthusgasutslappen ska minska med 80 procent mellan 2020 och 2030 i
kommunen. Klimatprogrammet har ytterligare delats in i fem fokusomraden varav omradet
Transportera och resa h8llbart anses vara sarskilt relevant for Hallby. For fokusomradet lyfts
bland annat atgarden Skapa béttre férutséttningar for fossilfria resor och transporter som &r
vasentligt for mobilitetsutredningen. Atgarden beskriver hur aktdrer som rader 6ver den fysiska
planeringen ska skapa battre forutsattningar for fossilfria resor. Det ndmns ocksa att det ska
finnas battre dtgarder for bil- och cykelpooler, laddinfrastruktur samt mobilitetsdtgérder.

2.3 Trafikplan

Arbetet med ny Trafikplan for Eskilstuna pagar. Géllande trafikplan &r fran 2012 med malar fér
fardmedelsférdelning 2020. Malet fér 2020 vara att andelen busstransporter och cykeltransporter
skulle férdubblas fran 8% och 13% till 16% respektive 26% till &r 2020. En storre del av denna
andelsdkning skulle ske pa biltransporternas bekostnad da mélet &r att minska biltrafiken fran
58% till 39%. Andelen gdngtrafikanter antogs minska nagot, fran 21% till 19%, da
gangtrafikanterna férvantades ta cykeln i stérre utstrackning.

Enligt resvaneundersékning fran Origo Group pa uppdrag av Eskilstuna kommun konstateras att
&r 2021 var andelen bilresor som férare och som passagerare samt taxiresor 71 %. Saledes finns
behov av atgarder som stéttar hallbart resande.

2 Klimatprogram Eskilstuna. Eskilstuna kommun, 2022.

Confidential

DocID / Version 4/33



Ramboll - Trafik och mobilitetsutredning for Hallby 19:1 m.fl. S6dra

2.4  Parkeringstal for Eskilstuna kommun

I dokumentet Parkeringstal for ett Eskilstuna i férédndring konstateras att transportbehovet till
skolor varierar beroende pa elevernas 8lder. Vid lagre aldrar foljer vdrdnadshavare sina barn till
skolan medan aldre elever tar sig sjalv till skolan. Kommunen bedémer att skolor med elever i de
lagre dldrarna behdver farre 18ngtidsparkeringar men desto fler korttidsparkeringar och
stoppmojligheter. Ambitionen hos kommunen ar att skapa bilfria zoner runt skolorna. Det anges
vidare att vid planering av férskolor och skolor &r det viktigt att skapa utrymme till att
hadmta/ldmna elever s att behovet av besoksparkering halls nere. P-talen ska vidare hdllas 13ga
d3 skolor av naturliga skal ska placeras i omradden med hég tillganglighet fér samtliga
transportslag och darfoér ska hallbara resor uppmuntras.

Avseende arbetsplatsparkering ndmns att parkeringstalen bér baseras p& antalet anstéllda
(inklusive besdkande) i stéllet for yta.

Parkeringstal fér ett Eskilstuna i féréndring redovisar ocks8 parkeringstal for bostader och
bestkare. Dessa parkeringstal ar baserade pa fyra typomraden: A, B, C och D. Omrddenas
granser ar inte exakta vilket resulterar i att parkeringstalen kan anpassas mer efter Eskilstunas
stadsmiljé. Beddmningen ar att forutsattningarna for detaljplan Hallby 19:1 m.fl. Sédra stdmmer
bast 6verens med typomrade C. I faktarutan nedan beskriv typomrade C ndrmare.

TYPOMRADE C

Glesare stadsdel ddr huvudsaklig bostadsform &r villor och radhus.

Cykelavst8nd till varierad stadsmiljé med handel och kulturutbud
alternativt g8ngavsténd till mindre centrum med begrénsat utbud.
Tillg8ng till kollektivtrafik med varierad turtdthet (minst 1 tur/timme)
Méjlighet till trafiksdker cykling p8 cykelbana eller i blandtrafik.

2.5 Planerade projekt i ndromradet

I och angrénsande till utredningsomradet finns planer pa en ny gang och cykelvég léangs
Hagaholmsvégen och fram till skolan. Gang- och cykelvagen féreslas pa den sbdra sida av
Hagaholmsvégen pa strackan éster om Hagbyvagen. Vaster om Hagbyvégen féreslas gangbana
pa den norra sidan i anslutning till pdgdende exploatering fér nya bostader. Det finns dven i
detaljplan norr om Ekenhillsvdagen méjlighet till etablering av bostader med handel i bottenplan
enligt antagen detaljplan. Slutligen finns &ven férslag pd en gang- och cykelvég frén
Eskilstunavagen mot Stenuddsvégen, dar befintlig gang och cykelvég finns dster om Karl Ivars
vagen.
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3. Omradesbeskrivning

3.1 Planomradet
Utredningsomradet ligger i Hallbybrunn ca 6 km fran Eskilstuna centrum. Planomradet planeras

att utvecklas med nya bostader, utbyggnad av befintlig skola samt lokaler fér centrumandamal.
Omradet kring planomradet bestar till storsta del av bostader i form av enfamiljshus. Hallby kyrka
ar beldgen ca 100 meter fradn planomradet.

3.2 Gangtrafik

P& Eskilstunavégen finns en dubbelriktad gdng- och cykelbana, denna &r inte separerad mellan
fotgangare och cyklister. Delar av Eskilstunavégen bestar av trottoar pa motsatt sida gang- och
cykelbana. P& Hagbyvégen finns trottoar pa stora delar av vdgen i utredningsomradet. Bdde
Hagaholmsvagen och Skolvdgen ar villagator utan trottoar eller annan separering for fotgangare.

I utredningsomradet finns flera oreglerade passager som ocksa saknar hastighetsékring. Det finns
vidare ett signalreglerat vergangstéalle éver Eskilstunavagen dster om Hagbyvagen samt tre
évergdngstallen i anslutning till korsningen Hagbyvagen-Hagaholmsvégen. Med hansyn till flera
oreglerade passager samt saknad av hastighetsakringar ar framkomligheten och trafiksdkerheten
for fotgangare bristande. Méjligheterna fér elever att korsa Eskilstunavédgen pa ett sakert satt till
skolan bér ses dver. S6der om Hallby skola finns en oreglerad passage som &r upphdjd.
Overgangstéllen saknas helt vid skolan. Dock finns en timglashallplats som har reducerande effekt
pd hastigheterna forbi skolan, se avsnitt 3.4 Kollektivtrafik. I figur 5 presenteras en illustration av
gangnétet och korsningspunkter i planomradet.

Gangnit : '
e Trottoar 3 :
=== Gang- och cykelbana 3 N
== Utredningsomrade
I} Overgangstalle
Oreglerad passage
o
stenV|
&,,7
Sotthemsv.
Eskilstuna < 2
kommun @ &
2 Ko i
Figur 5. Gdngnat och typ av korsningspunkt i utredningsomradet.
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3.3 Cykeltrafik

P& Eskilstunavégen finns ett lokalt cykelstrdk (dubbelriktad gédng- och cykelbana) som efter
korsningen med Runstensvdgen dvergar i ett lokalt strak i blandtrafik. P& Hagbyvégen bestar
halva stréckan av ett lokalt cykelstrak medan resterande del &r ett lokalt strék i blandtrafik.
Hagaholmsvagen ar till stérsta del en villagata dar cykling sker i blandtrafik. En liten del av
Hagaholmsvédgen bakom Héllbyskolan &r klassificerad som ett lokalt strdk som sedan 6vergar i ett
lokalt strdk i blandtrafik efter korsningen med Skolvagen. Skolvégen &r en villa- och
dtervandsgata dar cykling i dagslaget sker i blandtrafik.

P& Eskilstunavédgen och Hagbyvégen finns oreglerade passager for cyklister. Samtliga passager
saknar hastighetssakring. En oreglerad passage innebar att cyklisterna ska visa féretrade
gentemot motorfordon. Detta férsamrar cyklisternas framkomlighet och pdverkar cykelnitets
attraktivitet negativt. Se figur 6 for mer detaljerad illustration av cykelvagar och korsningspunkter
i planomrédet.

Norddst om planomrddet, med start ndgra hundra meter efter Stenuddsvégen pa Héllbyvéagen,
finns ett av Eskilstunas huvudcykelstrak. Ett huvudcykelstrak innebar att cykelvégen &r prioriterad
nar det galler drift, underhall, vagvisning och trafiksdkerhet. Detta huvudcykelstrak kan anvandas
for att cykla mot Eskilstuna centrum. In till centrum ar det drygt 7 km och tar ca 30 minuter att
cykla. Till kdpcentret Tuna Park gar det till storsta del ett huvudcykelstrak. Tuna Park ligger ca 4
km frén planomradet och dit kan cyklisten ta sig pa 15 minuter.

Cykelnat . Y
we LOKalt strak A3 :
Lokalt strak i blandtrafik N
== Utredningsomrade
Oreglerad passage
o
—Siacd
%,
Sotthemsv.
Eski 2
@ ko @ &

Figur 6. Cykelstrdk och typ av korsningspunkt i utredningsomradet.
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3.4 Kollektivtrafik

Fyra busslinjer, varav en nattlinje, strécker sig forbi planomradet. I utredningsomradet finns flera

o
busshallplatser, se _

Kollektivtrafik 2 A
== Utredningsomrade s
= Linje 61 N

Linje 3 Ibybrunn Hagbyvigen

Linje 5
= Linje 23
T fw Busshaliplats

G“‘-‘“

Sotthemsv.

una
nun

Sjoy,

@ Eskil
ko!
7 Kan

figur 7. Busshallplatsen vid Hallby skola &r en enkel stopphallplats, d&ven kallad timglashallplats.
D3 bussen stannar finns inte mojlighet for trafik att passera i nagon av riktningarna, vilket
innebar att trafik bakom och framfoér bussen bromsas upp. Detta resulterar i 6kad trafiksdakerhet
for de oskyddade trafikanterna samtidigt som kollektivtrafiken prioriteras.

Busslinje 3 trafikeras ca fyra ganger i timmen i hogtrafik och tva gdnger i timmen under 13gtrafik
pa vardagar. Under helger trafikeras linje 3 tre génger i timmen i hégtrafik. Busslinje 3 gar mellan
Hallby och Viptorp via centrum.

Busslinje 5 trafikeras tvd ganger i timmen frén 06 till 20 pd vardagar. P3 l6rdagar gar linje 5 tre
o . . o . o o o . .

ganger i timmen mellan 09 och 21 medan den pa sdndagar bara gar tva ganger i timmen.

Busslinje 5 gar mellan Hemlads (Hallby) och Ekdngen via Tuna Park, S:t Eskils, Kyrkogdrd och

Centrum.

Busslinje 23 gar enligt oregelbunden tidtabell, mellan sju och nio ganger under vardagar
beroende p& hallplatsldge. Detta &r fordelat pa tva resor under formiddagen och fem till sju resor
under eftermiddagen. P8 helger trafikeras linjen endast tvd gdnger pa natten. Busslinjen avgar
frdn centrum och slutar vid Tegelviken och g&r via Hallby, Tumbo och Kvicksund.

Busslinje 61 ar en av Eskilstunas nattlinje som kdrs mellan fredag-l6rdag och l6rdag-sondag.
Linjen trafikeras tva ganger respektive natt. Busslinje 61 gar mellan Centrum och Kvicksund via
Hallby.
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Till Eskilstuna Resecentrum tar en bussresa mellan 15-22 minuter fran hallplats "H&llby Skola”
beroende p& busslinje. I hogtrafik gar det 7-8 turer i timmen mellan Hallby Skola och Eskilstuna
Resecentrum. P& Eskilstuna Resecentrum &r utbudet pa kollektivtrafik stort med bade buss och

tag.

Det finns &ven elever som aker skolskjuts till skolan, l&sdret 22-23 &r det 14 elever, vilket
innebdr cirka 3% av skolans elever. For att ha ratt till skolskjuts ska eleverna ha minst 2-4
kilometer till skolan beroende pa alder och arstid3, se

Tabell 1.

Skolskjutsen omfattar en buss, som pa morgonen trafikerar forst norra strackningen, lamnar barn
vid skola for att sen kéra den sddra strackningen och hamta upp barn boende Idngs den strackan.
P& eftermiddagen koér bussen vid tva tillfillen, bada ganger kérs forst elever pd den sodra
strackan och sedan hamtas elever med hallplats langs den norra strackan upp och kér hem.

Kollektivtrafik . A

== Utredningsomrade ! v \

= |inje 61 o ]

=i led Ibybrunn Hagbyvagen
Linje 5

we Linje 23

Q Busshallplats

Sotthemsv.

ltuna

Q Eski
kongl

Sjoy,

nun

Kan..
Figur 7. Kollektivtrafik i planomradet.

3 Hamtat 2023-01-11 frén https://www.eskilstuna.se/forskola-och-skola/grundskola/skolskjuts
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Tabell 1. Kriterier for skolskjuts for 1&g -och mellanstadiet i Eskilstuna kommun

Skolar Minst antal
kilometer fran
bostad till skola

Forskoleklass— 2 kilometer

skolar 3

Skolar 4-6, 3 kilometer

vintertid

(november-

mars)

Skolér 4-6, 4 kilometer

sommartid

Figur 8. Till hoger: Rutt for skolskjuts.

3.5 Motorfordonstrafik
Planomradet &r beldget mellan de kommunala végarna Eskilstunavdgen och Hagbyvagen samt de
enskilda vagarna Hagaholmsvdagen, Skolvagen samt Vattentornsvagen. Eskilstunavagen i norr
leder motorfordon mot Folkesta eller Eliseberg. Hastighetsbegrénsningen pa Eskilstunavagen ar
50 km/h med undantag framfér Hallby skola dar hastigheten sanks till 30 km/h. Hagbyvégen
ansluter fran Eskilstunavagen i norr och leder motorfordonstrafik till bostadsomraden séder om
planomradet. Hastighetsbegransningen &r 30 km/h. Hagaholmsvégen gar genom bostadsomraden
véster fran planomradet och évergar sedan i Skolvagen, hastighetsbegransningen &r 30 km/h.
Skolvdgen ar en tvargata till Hallbyskolan och leder motorfordon i syddstlig riktning mot Hallby
kyrka, hastighetsbegransningen &r 30 km/h. Vattentornsvdgen gdr genom planomradet och leder
in motorfordon till bostadsomraden i och séder om planomradet. Pa Vattentornsvégen &r
hastighetsbegransningen ar 30 km/h.

Hemlaberg

HALLBYBRUNN

stugan
/
/
/
/
/
Klaraborg l
Gustavsluny
>
Hagalund ¢
\Rosenlund
Barst Hannelu
H:\gh)unu
Lundbacken
|
|
|
|
|
|
|
e aring
4
4

-
~ 7 Hagby

Trafikfléden till skolan uppskattas under avsnitt 4.3 Parkering och angéring till skolan. P&
Hagaholmsvéagen finns ett Akeriféretag. Detta innebér att det &r ett fordon som kor i vag pa
morgon och ett fordon som kommer tillbaka pa eftermiddagen. Detta behdver tas till hdnsyn vid
eventuella ombyggnader av gatan och korsning med Hagbyvagen.
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[ Bilnat N
= Bilvig %\

== Utredningsomrade

(Il VADT (Vardagsarsdygnstrafik)

stenV)

Sotthemsv.
o
; £
| Eskilstuna x 2
| kommun &
N \\°° —
= Kan . & -

Figur 9. Karta med vagar och uppmatta trafikfloden.

Confidential

DocID / Version 12/33



Ramboll - Trafik och mobilitetsutredning for Hallby 19:1 m.fl. S6dra

Bilnat X,
= Bilvig R N
== Utredningsomrade 2

I Medelhastighet (km/h)

I 85-percentil (km/h)

ste! ol

%,
#
Eskilstuna <€ 3
kommun @ S
4 Kan. H—=—

Figur 10. Karta med vdgar och uppmatta hastigheter.

3.6 Livsrumsanalys
Fér beskrivning av gatornas funktion och karaktér anvands den sa kallade livsrumsmodellen.

Livrumsmodellen utvecklades av Trafikverket och SKL i arbetet med "Ratt fart i staden”* och
TRAST>. Modellen syftar till att tydliggora karaktar for olika gaturum samt vilken funktion och roll
de har eller bér ha i trafiknatet som helhet. I modellen betonas vikten av att gaturummet bestar
av bade “vaggar” och "golv”, att omgivande bebyggelse i mycket hég grad paverkar gatans
funktion som helhet, hur bebyggelsestrukturen ser ut, hur byggnaderna ligger i férhallande till
gatan och hur entréer ar placerade. I livsrumsmodellen delas staden in i tre olika “rum” och i tva
"mellanrum”; frirum, integrerat frirum, mjuktrafikrum, integrerat transportrum samt
transportrum. For att uppnd 6nskad hastighetsnivd och 6nskat beteende hos trafikanterna ar det
av stor vikt att gators utformning, gestaltning och omgivande bebyggelsestruktur
dverensstammer med gatans funktion och roll i trafiknitet. Uppnas detta forbattras samspelet
mellan trafikanter och darmed trafiksakerheten, och sa skapas goda férutsattningar for en
attraktiv stadsmiljo. I figuren nedan sammanfattas vad som kannetecknar respektive livsrum.

4 Trafikverket (2021). TRAST fordjupning — Ratt fart i staden - Hastighetsnivaer i en attraktiv stad. http://trafikverket.diva-

portal.org/smash/get/diva2:1628896/FULLTEXTO1.pdf
5 Trafikverket & SKL (2015). Trafik for en attraktiv stad - introduktion till TRAST.
bransch.trafikverket.se/contentassets/d4a35097e19b4dd7afe673c8c637ad95/trast introduktion
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Tabell 2. Livsrumsmodellen.

Trafikanter

Frlrum

Integrerat
frlrum

Mjuktrafikrum

Integrerat
~ transportrum

Transportrum

trafikanters
behov att
korsa gatan

korsningsbehov,

oskyddade
trafikanter

korsningsbehov
langs hela gatan.

Fotgangare pa

korsningsbehov,
endast i
korsningspunkter.

1.Prioritering |Fotgangare och |Fotgangare och |Fotgangare, Motorfordon, Motorfordon.
cyklister. Inga |cyklister, cyklister och gdende och Inga oskyddade
motorfordon. motorfordon pa | motorfordon. cyklister pa trafikanter.

oskyddade Samspel mellan separerade
trafikanters trafikslag. banor.
villkor.

2. Typ av gata | Gang- och Gangfartsgata, |Stadsgata, Gata som Genomfartsgata
cykelvag, gagata och blandtrafikgata. forbinder stadens |alternativt
gagata, torg, torg. Stor andel trafik |olika omraden. infartsgata.
park och med mé&lpunkt Stor andel
promenad. ldngs strackan. genomfartstrafik.

3. Separering Blandtrafik Separerad Separerad géng- | Separerad gang-

gangbana och cykelvag och cykelvag
oftast ej i
anslutning till
gaturummet.

4. Hastighet - Gangfart Upp till 40 km/h |40-60 km/h 60-120 km/h

5. Funktion, Renodlat Gaturum for Storre delen av Bebyggelsen kan |[Ingen eller

karaktar och |vistelserum for | manniskor, stadens gaturum, |skapa vaggar i enstaka

bebyggelse manniskor. moten och ofta blandad gaturummet, ofta | bebyggelse i
Behdver inte vistelse. Tat stadsbebyggelse. |indraget frén direkt anslutning
ligga i direkt bebyggelse, T4t bebyggelse i gatan utan till gaturummet,
anslutning till | madnga entréer | ,vudsak som ansprak pa inga eller f3
bebyggelse. mot gér ansprik pa gaturummet. entréer direkt

gaturummet. | ontakt och F§ eller glest med | MOt gatan.
ndrvara, mdnga |entréer, inte
entréer, direkt placerade i direkt
eller indirekt mot | mot gata.
gata.
6. Oskyddade Inget Stort Litet Inget behov

alternativt
planskilda gdng-
och
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vistas i g&ngbana Behov av cykelpassager.
gaturummet. cyklister fardas i | trafiksakra gang-
gatan. och
cykelpassager.
7. Trafiknat Lokalnat Lokalnat Huvudnat Huvudnat
Huvudnat Regionalt nat
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3.6.1  Oversikt

Gatorna i utredningsomradet har analyserats utifran livsrumsmodellen, genom att studera
gatornas funktion i trafiknatet och gatornas utformning i omradet idag. Bade Eskilstunavégen och
Hagbyvégen kan forstds som integrerade transportrum dar framkomligheten fér fordonstrafiken
prioriterats framfér gdende och cyklisters ansprak pa att bade fardas ldngs samt korsa végen.
Hagaholmsvégen och Skolvdgen kan huvudsakligen forstds som mjuktrafikrum dar bilarna och
cyklar samsas kring samma yta och gdende ror sig i gatans ytterkant. En narmre beskrivning av

hur varje enskild gata fungerar samt brister och styrkor beskrivs féljande.

e | Jtredningsomrade

B ¢

‘Livsrxum - s Mjuktrafikrum

s Frirum mmmmm [ntegrerat transportrum
Integrerat frirum W Transportrum

Sjov,

X
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3.6.2  Eskilstunavagen

Eskilstunavagen &r en viktig lank i stadens huvudnat och bedéms ha karaktaren integrerat
transportrum. I de vastra delarna ar skyltad hastighet 50 km/tim och i de 6stra delarna framfoér
skolan 30 km/tim. Avstdnden mellan korsningspunkterna fér fotgéngare och cyklister ar
forhallandevis I&nga och saknar delvis trafiksakra gang- och cykelpassager. Eskilstunavagen gar i
de vastra delarna genom ett omrade med skog och utdver skolan finns inga allménna malpunkter
intill vagen.

Eskilstunavagen &r en viktig lank i trafikndtet d@ den leder in mot Eskilstuna centrum samt ut mot
E20. Med funktion som en huvudgata ar det rimligt att gatans fungerar som ett integrerat
transportrum. Dock behdver passagebehoven ses dver och cykelbana kompletteras for att erbjuda
gdende och cyklister ett funktionellt trafikrum. Detta behov styrks av att det planeras tillkomma
bebyggelse i skogsomradet vilket i sin tur forvantas bidra till 6kat korsningsansprak for de
oskyddade trafikanterna. Behovet av trafiksidkra passager starks ocksa av att det &r manga barn
som rér sig i omradet, in minst till och frén Hallby skola. Idag saknas en trafiksdker och
framkomlig korsning for bade cyklister och fotgéngare.

Tabell 3. Livsrumsmodellen Eskilstunavagen. For beskrivning av kriterier se tabell 2.

Eskilstuna-  Frjrym Integrerat | Mjuktrafikrum Integrerat Transportrum
| vagen frirum | transportrum

Trafikanter @% i ﬁ
/Kriterier Q% m m G%
v i T
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3.6.3 Hagbyvagen

Hagbyvégen gar genom bostadsomraden och intill ndgra verksamheter. Inga allménna
malpunkter finns direkt intill vdgen. Ldngs Hagbyvagen &r skyltad hastighet 30 km/h vilket enligt
livsrumsmodellen hor till mjuktrafikrummet. Gatan beddms dock ha karaktaren av integrerat
transportrum. Overlag &r trafikslagen p& Hagbyvégen tydligt separerade genom gang- och
cykelbana respektive kérbana. Pa vissa stéllen saknas dock infrastruktur for gdende och/eller
cyklister bade langsgdende vagbanan och dar korsningsansprak finns. I korsningspunkterna finns
dvergdngstallen men det saknas hastighetssékringar.

Likt Eskilstunavagen har Hagbyvdgen en huvudfunktion i gatunatet i Hallby. Gatan leder i norr
mot Eskiltungavégen och i séder mot Vasterdsvagen, vilken ansluter till externhandelsomrade och
in mot centrum. Med funktion som en huvudgata ar det rimligt att gatan fungerar som ett
integrerat transportrum. Dock behdver dven har passagebehoven ses éver och cykelbana
kompletteras for att erbjuda gdende och cyklister ett funktionellt trafikrum.

Tabell 4. Livsrumsmodellen pad Hagbyviagen. For beskrivning av kriterier se tabell 2.

Trafikanter D) P
OO =
ANNENNN

/Kriterier T T T T . (T T ]
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3.6.4  Skolvagen

Skolvégen &r utformad som en villagata men leder ocksa in till Skolfastigheten och angér den
vastra cykelparkeringen pa skolan. Gatan bestar av en asfaltsyta som delas av alla transportslag.
Gatan angrénsar till villafastigheter, vilka ramas in av hackar och staket. Privata uppfarter till
fastigheterna ansluter ut i gatan pa bada sidor. P8 végens véstra del finns en atervdndsgrand,
denna ligger precis utanfér Hallby skola som &r en stor malpunkt bade fér gdende, cyklister och
motorfordon. Detta ar en vanlig avldamnings- och upphamtningsplats av elever. Den planerade
utbyggnaden av befintlig skola kan antas bidra till ett 6kat trafikfldde pa vdgen om inga sarskilda
dtgarder vidtas.

Langs med Skolvagen ar skyltad hastighet 30 km/h och vagen bedéms ha karaktaren
mjuktrafikrum. Anledningen till att vagen inte beddms vara ett integrerat frirum, trots en relativt
smal sektion beror pa att det inte finns atgarder som prioriterar gdende eller cyklister. Cykel- och
gangtrafik sker i blandtrafik och gatuparkering sker i relativt stor utstrackning pa vagen.

Férandringarna i trafikmangd bedoms inte leda till n%gon forandring av karaktaren enligt
livsrumsmodellen sdvida inte gdende och cyklister far 6kad prioritet i gaturummet. I fortsatt
planlaggning bor det dvervdgas om man kan hantera ett dkat trafikflode genom villaomradet eller
om atgarder for att hindra detta kan vidtas.

Tabell 5. Livsrumsmodellen pd Skolvdgen. For beskrivning av kriterier se tabell 2.

Skolvédgen Frirum Integrerat Mjuktrafikrum Integrerat Transportrum
frirum transportrum

Trafikanter @% ﬁ
55 M g, v oh v T Tomg
/Kriterier m m m W
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3.6.5 Hagaholmsvagen

Hagaholmsvagen utgérs av en asfalterad yta som delas av alla transportslag. Gatan angransar till
villafastigheter p& bada sidor men det &r enbart pa den norra sidan det finns anslutningar till
fastigheterna. I ster, séder om gatan finns ett 3keriforetag. Féretaget omfattar en lastbil, vilken
kér ut p& morgonen och kommer tillbaka pa eftermiddagen. Detta innebér att eventuell
ombyggnad av gatan behdver ta hansyn till fordonets kdrspar.

Skyltad hastighet pa Hagaholmsvégen &r 30 km/h och vagen bedéms ha karaktaren
mjuktrafikrum. Anledningen till att gatan inte bedéms vara ett integrerat frirum beror, precis som
Skolvagen, pa att inga sarskilda dtgarder for gdende eller cyklister finns. Cykel- och gdngtrafik
sker i blandtrafik. Vidare anvands den sddra sidan av gatan i stor utstrackning for parkering.
Parkering langs med gatan kan innebdara en trafiksakerhetsrisk for att gdende, sarskilt barn skyms
bakom en bil och fér bilisten plétsligt dyker upp i gaturummet. Forslaget om att anldgga géng-
och cykelvag dar parkeringen idag sker innebar en avsevard forbattring for trafiksakerheten.

P& gatans 6stra del finns en dtervandsgrénd, denna ligger precis utanfor Hallby skola som &r en
stor malpunkt béde fér gdende, cyklister och motorfordon. Enligt skolpersonalens uppfattning
fungerar dock situationen bra idag. Runt om dtervandsgrénden finns en trottoar. Detta &r en
vanlig av- och upphamtningsplats av elever. Det &r ocksa har skolbussen lamnar och hdmtar
elever. Det saknas idag en tydlig hallplats dér eleverna kan véanta pa bussen.

Den planerade utbyggnaden av befintlig skola och eventuella angéringsvéagar till nya
bostadsomrdden kan antas bidra till ett 6kat trafikflode pd gatan. Det bor i nasta steg analysera
vad konsekvenserna av ett dkat trafikflode genom ett villaomrade innebaér.

Tabell 6. Livsrumsmodellen pd Hagaholmsvdgen. For beskrivning av kriterier se tabell 2.

Trafikanter NG T ==
S O =

OO IR DR
AN NEEN

/Kriterier T T T ML
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Resor till skolan

Hur elever och personal tar sig till skolan paverkas av saval avstand, vilket utbud av gang- och
cykelvagar samt kollektivtrafik som finns samt vilka andra resor vardnadshavare och personal
utrattar i anslutning till resan till och fran skolan/arbetet. Féljande identifieras elevernas skolvagar
utifrdn hur eleverna kan ta sig till skolan idag, vilka resvanor elever och personal har, hur
situationen kring parkering och angéring till skolan fungerar samt vilken potential till hogre andel
hallbara resor som beddms finnas for elever respektive personal.

4.1 Skolvagar

Kommunen har genomfort en natverksanalys for att identifiera narmsta vagval till skolan for
elever med kortare avstand &n 3 kilometer. Villkoren fér natverksanalysen bygger pa att elever i
forsta hand véljer gdng- och cykelvdgar men att d@ dessa saknas, pa grund av att dessa &nnu ej
digitaliserats eller da de saknas i den fysiska miljon, véljs i stallet bilvagar. Analysen utgar fran
var skolans elever bodde vid analysens genomfdérande (2022) men visar inte vagval for farre an
20 elever. Kartan samlar sdledes upp potentiella skolvagar fr&n omrdden dér elever bor och hur
de kan ta sig till skolan. Natverksanalysen har inte tillgodosett mdjlighet for elever att anvanda
Hagaholmsvégen och sedan ansluta till skolan fran véster. Det kan dock antas att de 151-200
eleverna pa Hagbybvégen norr om Hagaholmsvéagen tar denna vég i stéllet fér omvagen ut pd
Eskilstunavagen. Saledes bor de potentiella flédena pa Eskilstunavégen véster om skolan vara
farre &n 50. Utifran analysen kan konstateras att Hagaholmsvéagen vésterifran och
Eskilstunavagen &sterifrdn ar de priméra skolvagarna som elever som gar och cyklar skulle kunna
anvanda. Det finns dock &ven ett mindre flode fran Eskilstunavégen frdn nordvast. P3
Eskilstunavagen finns cykelbana pd végens norra sida men inte pa den sédra sidan. Pa
Hagaholmsvéagen saknas cykelvdg helt, men det finns i precis anslutning till skolan (se figur 6).

Detta ar en potentialstudie, anvand den som ett underlag till ér)alys. Vi vet att manga kommer Yia gator inne i omrédet ocks8.

A Elevers gdng- och cykelvag till Hallbyskolan

. ~ Kartan visar en uppskattning av elevers gang- och cykelvég till Hallbyskolan, raknat p& om alla elever som bor inom
. 4 km fran skolan (ca 75% av eleverna) antingen gr eller cyklar dit. I analysen har g3ngvagar och cykelvagar
’ prioriterats medan bilvagar undvikits, men d& GC-végdata inte &r fullstdndig anvands bilvagar nar inget annat
7 alternativ finns. Resultatet ska endast ses som en grov uppskattning av vilka végar eleverna skulle kunna ta till
4 skolan utifrén deras boendeomrade.
Analys: 2022

v
\ [
[l
[
i

Teckenférklaring

&) Halbyskolan

Ungefarligt antal elever:

< 50 elever

50-100 elever

o | e 101-150 elever

@ 151-200 elever
@ 201-300 elever
@ 301-500 elever

_1 1 km fran skolan

:: 2 km frén skolan B
£7""% 3 km fran skolan 74 0 0,5 1km

Figur 11. Potentialstudie for elevernas narmsta gang- och cykelvég till Hillbyskola. Kélla: Eskilstuna kommun.
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I samband med planarbetet for aktuell detaljplan har &ven en dialog med barnen pa skolan
genomforts. Syftet har varit att inhamta barnens kunskap, erfarenheter och synpunkter kring
skolvagarna och skogen som ligger intill Hallbyskola. Dialogen genomférdes i oktober 2022. 1
dialogen har eleverna fatt svara pa hur de reser till skolan.

Né&r eleverna tillfrdgas om vad som &r bra och daligt med deras skolvég, lyfter de:

Bra

e Det &r bra att det &r flera ingdngar till
skolgarden

¢ Finns olika vagar till skolan. Att man kan
"gena” genom skogen vid vattentornet.

e Nara hem. Inte sa langt/kort vég till skolan
e Sdker vag

 Man far energi och motion av att ta sig till
skolan

« Trottoar/gangbana/cykelbana, som man kan
cykla och g3 pa

« Bra 6vergdngsstallen

« Bra om man har néra till busshallplats fran
dar man bor

 Bussen gar ofta

e Enkelfil vid busshallplats utanfor skolan

e Farthinder

e Hastigheten 30 km/h

e Inte sa mycket trafik, inte s& m&nga bilar

e Bra bilvag. Finns rondell

Mindre bra

e For 18ng och gropig vag med laskiga kurvor.
e Mycket backar

e Det &r svart att cykla pa trottoaren nira
skolan. Det &r inte s8 m&nga vita streck i
marken s& d& vet man inte var man ska g3.
 Saknas cykelvdg/gangbana pa vissa stillen
s8 man far ga eller cykla vid sidan av vagen.
Exempelvis ingen cykelvag férbi kyrkan, pd
dsen.

e Mindre bra med en stor bilvag bredvid
skolan

. D%Iigt med mycket bilar/biltrafik och att
bilar kér snabbt. Osakert och laskigt att korsa
vagen. Rker da bil istallet.

e Ljud fran bilarna

e Skymd sikt vid dvergdngsstalle

e Saknas 6vergangsstallen pa vissa stéllen:
pd Eskilstunavéagen vid busshallplatsen,
Hagbyvagen och végen upp mot stallet vid
Ekeby vardcentral

e Nar trafikljusen inte fungerar

Nar de tillfrdgas om hur en bra skolvég ska vara kan svaren sammanfattas till god trafiksakert
genom ingen eller lite trafik, |I8ga hastigheter, att man inte ska behdva korsa véagar, staket mellan
gang- och cykelvég och bilvédg, fartkameror, trafikpoliser och farthinder. Det lyfts dven att det ska
finnas gang- och cykelvag hela vagen, att dessa ska vara breda och raka med gatubelysning och
hus runt om. De vill ocksd ha mindre grus pa cykelvdgen och att man ska laga vdgen s& den blir
kortare.

Eleverna fick dven skissa sina vagar, stigar m.m. som de brukar anvanda vid skolan och skogen
pa kartor. Utifran deras skisser samt de évriga svar som uppgetts har kommunen sammanstéllt
en karta éver hur barn rér sig omradet, kartan &r oberoende av fardmedelsval. Utéver vad
natverksanalysen konstaterat, redovisar figur 12 att det rér sig elever genom skogen (dar det
planeras bostader), pa Skolvagen sdder om skolan och &ven ldngs Hagaholmsvégen och
Vattentornsvdgen. Det kan &ven konstateras att det kommer barn fran bostadsomradet norr om
skolan dar det saknas 6vergangstéllen éver Eskilstunavégen.
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Rorelsestrak
anordnade, gator

Rorelsestrak
till och inom
gronomraden

Figur 12. Elevernas vagar till skolan, oberoende av fairdmedel. Killa: Rérelsestrdk, Eskilstuna kommun (2022).

4.2 Dagens Resvanor

Parallellt med dialogen kring elevers skolvdagar som namnts ovan gjordes en resvaneunderékning
for elever och personal pa Hallby skolan. Dessa undersékningar har tillsammans utgjort underlag
for att forsta dagens resvanor for elever och personal. Som komplement har &ven Eskilstunas
kommun resvaneundersokning frén 2021 anvéants.

Elevernas resor

I dialogen har eleverna sjalv fatt beratta hur de tar sig till skolan idag, se tabell 7. Det vanligaste
sattet att ta sig till skolan enligt resultatet &r med bil, néstan lika manga gar till skolan. En
fiardedel av barnen uppger att de aker buss och drygt 10 % cyklar till skolan.

Tabell 7. Sammanstéllning av elevernas fardsatt till skolan uppdelat pa arskurs. Killa: resvaneundersokning
Hallbyskolan, Eskilstuna kommun (2022).

1. Hur tar ni er till skolan idag? Skriv ner hur manga i klassen som
cyklar, gar, aker bil, buss etc.

ARSKURS Ak1 Ak2 Ak3 Ak 4 Ake TOTALT PER
FARDSATT
FARDSATT
Gar 15 16 15 22 24 92
Cyklar 4 2 3 13 18 A
Bil 29 34 33 (13 bade B 10 114
bil och
buss)
Buss [ 7 22 (13 bade 22 17 74
Il och
buss)
Sparkcykel 2 2
Taxi 2 2
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I undersdkningen har elever i klass 5 inte svarat. D3 elever i hdgre alder i hégre grad tar sig till
skolan sjalva kan man darfor anta att andelen som gar och cyklar &r ndgot hégre &n
sammanstallningen av svaren. I Figur 13 har en skattning av fardmedelsférdelningen gjort utefter
elevernas svar. I sammanstalining har elever i klass fem antagits resa pa samma satt som
eleverna i klass 6. D3 vissa elever i klass tre uppges has svarat dubbelt, b&de fér buss och bil har
ocksa bil och buss 8kande har sdnkts med 7 respektive 6 elever. Resultatet av detta blir att cirka
40% gar eller cyklar, 35 % blir kérda och 23 % aker kollektivt. Detta kan jamféras med
Trafikalstringsverktygets skattning for en skola i huvudortens ytteromradden som anger en bilandel
pa 38%, noteras bor dock att Trafikverkets alstringsverktyg &ven inkluderar personalens resor.
Andelen kollektivtrafikresor ar ocksa lagre till forman for fler cykelresor i alstringsverktyget.
Skattningen enligt elevernas svar bedéms representativ.

Fardmedelfordelning
elvernas resor
Resvaneundersékning
2% Trafikalstringsverktyget
dgar Skattad fardmedelsfordelning
2% = cyklar med bil: 38 %
_ [l med koliextiviratik: 12 %
ol B med cykel: 20 %
till fots: 27 %
buss [ med annat: 2%
= annat

Figur 13. Till vinster: Elevernas svar pad hur det tar sig till skolan idag. Till héger: En uppskattad
sammanstallning for fairdmedelfordelning for elevernas resor till skolan

I resvaneundersékningen fér elever &r det barnens vardnadshavare som svarat for hur eleverna
tar sig till skolan. I denna undersékning gar inte att utldsa nagon generell fardmedelsférdelning
som kan bekréafta eller dementera uppskattningen ovan, da frdgan om fardmedel stéllts pa ett
annat satt, se figur 14 och figur 15. Det gar dock att utldsa att av de foraldrar som svarat att
deras barn dagligen tar sig till skolan p& samma satt, &r det flest som far skjuts i bil féljt av gar.
Ingen stérre skillnad pd dessa staplar ses mellan sommar- och vinterhalvaret. Svaren kring hur
ofta barnen cyklar varierar mest mellan sommar- och vinterhalvaret. Det &r fler som cyklar béde
dagligen och ndgon/nagra ganger i veckan pa sommarhalvaret. Denna skillnad verkar bero pa
nagot farre dagligakollektivtrafikresor samt ndgot farre som far skjuts i bil ndgon/nagra ganger i
veckan p& sommaren.
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100 Il Dagligen M Nagon/nagra ganger i veckan W Nagon/nagra ganger i manaden [l Mer sallan [ Aldrig
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Gar Cyklar Aker kollektivt Far skjuts i bil Aker skolskjuts

Figur 14. Hur elevernas vardnadshavare uppger att deras barn reser till och fran skolan under vdr och sommar.

100 M Dagligen M Nagon/nagra ganger i veckan Il Nagon/nagra ganger i manaden Il Mer séllan— Il Aldrig
75

50

25

Gar Cyklar Aker Kollektivt Far skjuts i bil Aker skolskjuts

Figur 15. Hur elevernas vardnadshavare uppger att deras barn reser till och fran skolan under host och vinter.

Personalens resor

Arbetsresorna i Eskilstuna kommun gjordes enligt resvaneundersékningen 2021 till 67% med bil
(varav 3 procentandelar som passagerare), 14 % av resorna med cykel, 8 % av resorna till fots,
9% med kollektivtrafik och 2% pd andra satt.

Till bostaden (n=372) 55 s 7 @@

Til aretsplatsen (n=590) [ENIEGGEE 64 3 s 4@

Till skalaiutbildning (n=02) [ ETIIEN 25 7 40 un &

Resa | tfnsten/i studiemna (n=49) m an 2.
Hamtatamna bamivuxen (n=153) [ EEHIIEN 78 z]
Inkip av dagligvaror (n=227) 64 2 3
gt inkap (n=144) | ETIIEN &1 17 |

Service sjukvard, bank etc.) (n=44) [ IEETINEN 50 23 7 5
Fritidinsjermotion (n=289) I KENIEGEEN 51 19 Y |
Besaka siakt och vanner (n=114) [N 62 25 F |
annat (n=112) [ ENEE 86 15 al@

0% 20% a0% 60% BO% 100%

B Till fots W Cykel [ Bil som férare © Bil som passagerare © Buss B Tag B Owrigt

Figur 16. Resultat av firdmedelsférdelning i Eskilstuna kommun 2021 uppdelat p& drende. Killa: Origo Group,
2021.

I resvaneundersdkningen for skolan har 26 personer svarat, samtliga av dessa uppges vara
larare. Utdver larare finns aven annan personal som till exempel bespisningspersonal och
lokalvardare. Dessa har inte tillfragats i undersékningen. Utifran resvanundersokningen for
skolans personal kan konstateras att det fardmedel som ar vanligast att anvanda dagligen ar
bilen. 15 personer har uppgett att de kér bil som ensamférare dagligen pa vintern, jamfért med
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13 pd sommaren. En person aker bil tillsammans med ndgon annan, bade vinter och sommar. For
de andra fardsatten verkar galla att de flesta varierar fardsatt. 3-4 personer verkar ga dagligen
beroende p& &rstid och endast 1-3 som cyklar dagligen. Om det &r 30 larare pa skolan innebé&r 15
personer som dagligen kor bil att 50% kor bil dagligen, darutdver tillkommer de som kér ibland
samt ndgra fa som samaker. En bil andel pd 67% eller strax under enligt Eskilstunas
resvaneundersokning 2021 som fardmedelsanadel for biltrafiken férefaller sdledes representativt.

20
Il Dagligen M Nagon/nagra ganger i veckan Nagon/nagra ganger i manaden Il Mer séllan I Aldrig

Cykel Gang Kollektivirafik Bil, som ensam férare Bil, samaker

Figur 17. Hur personal uppger att de reser till och fran arbetet under var och sommar.

20 W Dagligen WM Nagon/nagra ganger i veckan Nagon/nagra ganger i manaden [l Mer sdllan I Aldrig
15

10

Cykel Gang Kollektivtrafik Bil, som ensam férare Bil, samaker

Figur 18. Hur personal uppger att de reser till och fran arbetet under hést och vinter.

4.3 Parkering och angoring till skolan

Angoéring och parkeringsbeldggning

Skolans personal angér fran tidig morgon till strax efter skolstart, de flesta lararna &r emellertid
pa plats innan 7.30. Den tid d& flest angdr skolan samtidigt &r p& morgonen nar vardnadshavare
l&mnar sina barn infér skolstart, huvudsakligen mellan 7.50 och 8.10. Eleverna gar in till skolans
lokaler via skolgarden som nds fran nordvést, vast eller ster ifran.

For att angdra skolan med bil finns idag tre méjligheter. Att fran Eskilstunavéagen angora p-
platserna som finns pd skolfastigheten, att frdn Skolvdgen kéra in vid véndplatsen och I&mna barn
alternativt stanna i gatan och g& med barnen in eller att fr&n Hagaholmsvégen ldmna vid
vandplatsen vaster om skolan.

Parkeringsplatserna pa skolfastigheten innefattar totalt 34 platser, 7 av dessa &r begrénsade till
15 minuters parkering och anvands av vuxna som hamtar och ldmnar barn pa skolan (de langst
véster ut pd fastigheten). Parkeringsplatsen var full d& den raknades i samband med skolstart
2022-09-17, det stod &ven 2 bilar parkerade vid skolans fasad och en bredvid en container. P&
skolvégen fanns 2 parkerade bilar och pa Hagaholmsvagen 4. Fér de vardnadshavare som angér
fran Eskilstunavagen finns ingen véndplats. De behdver sdledes, om beséksparkeringarna &r
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upptagna, kéra fram 8t véster och backa bak in mot personalparkeringen for att vanda. Detta
innebéar att de kommer i konflikt med barn som gar till skolan fran den allmanna busshallplatsen
eller bostadsomradet norr om Eskilstunavagen. Detta samtidigt som personal till skolan ocks3
fortfarande anlénder. Personal och vardnadshavare upplever detta som stundtals kaotiskt.

Angdrande bilar har raknats av kommunen mellan 07.50 och 08.10 for Eskilstunavagen och
Skolvéagen i september 2022. Vid aktuellt tillfille kom cirka 30 angérande fordon fran
Eskilstunavégen och cirka 25 p& skolvégen. Flédet p& Hagaholmsvéagen &r oként, men
uppskattningsvis ar det férdelat hélften gdende och cyklister, halften som blir kérda. I
Hagaholmsvégen var det enstaka fordon som parkerade s att vuxen kunde félja barnet/barnen
in. Vid Skolvagen féljde majoriteten av férdldrarna barnen in till skolan. Fran Eskilstunavégen var
det relativt jamnt férdelat om vuxna endast sldappte elever eller féljde med in.

Om man antar att 35% av eleverna kommer med bil till skolan enligt figur 13, innebar det att
totalt 165 elever anlénder med bil. Antag att 75% av dessa kommer under 20 minuters
intervallen mellan 7.50 och 8.10 och att det i var tredje bil finns tva barn. Det innebér att cirka 90
fordon kan antas angdra under denna tid. Totalt 55 av dessa har vid trafikrdkningen sparats till
Eskilstunavégen och Skolvédgen. Sdledes antas 35 fordon angéra via Hagaholmsvagen, vilket
motsvarar knappt 2 fordon eller fyra fordonsrérelser i minuten. I diskussion med bitrddande
rektor upplevs inte trafiken frdn Hagaholmsvégen var s3 pass omfattande. Bedémningen &r att
det kan rora sig mellan 20-35 fordon som hamtar och lamnar i Hagaholmsvéagen idag.

Om lika manga antas hamta sina barn med bil som ldmna innebér det 360 fordonsrorelser per
dygn alstrade av hamta/lamna-rorelser vid skolan. Darutdver tillkommer personalens resor samt
nyttotransporter.

Figur 19. Parkering och angéring vid skolan. Kartan visar hur manga fordon som lamnar barn vid respektive
anslutning, antalet parkeringsplatser pd skolans fastighet samt beldggning p& parkeringen vid skolan
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Efterfrdgan pa personalparkering
I dialog med skolans bitrddande rektor gjorde en kompletterande rakning pa skolan vid 10.00 pa
morgonen. D& konstaterade samtlig personalparkering (27) upptagna samt 10 parkerade bilar i
Skolvéagen, vilka antas vara skolans personal. Det uppges finnas totalt 70 personal pa skolan
varav de flesta uppges vara pa palts samtidigt. 37 upptagna platser kan forstds som att:

e 67% av skolans 70 personal kér eller aker bil

e 90% av personalen antas vara pa plats samtidigt

e I var 10onde bil aker tvad personer

Cykelparkering

Enligt dialogen cyklar 15% av eleverna, vilket skulle motsvara ett cykelparkeringsbehov pa 70
platser. Idag finns ett utbud pd 154 cykelplatser. Endast en cykel stod i dessa stéll nar skolans
bitradande rektor kollade beldggningen i januari manad.

For elever som angdér cykelparkering i dster finns foérutsattningar att géra det utan konflikt med

biltrafiken. For att nd cykelparkering i vaster kan elever ga direkt in pa skolgdrden utan konflikt
med biltrafik. Emellertid kravs cykling i blandtrafik for att nd den véstra cykelparkeringen.

A — Cykelvdg

= = Cykel i blandtrafik
- - Cykelparkering
G8ngvaég till skola

Figur 20. Cykelparkering.

Leveranser

Leveranser angérs skolan frén Eskilstunavagen och lastplatsen finns nordost om skolbyggnaden.
Skolan lagar idag sin egen mat, inga leveranser till andra skolor eller forskolor fran koket
forekommer.
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4.4 Potential till hallbart resande

Elevernas resor

Det finns manga positiva effekter av ett trafiksystem som mdjliggor att barn kan ta sig till skolan
pd egen hand med cykel, till fots och med kollektivtrafiken. Det handlar om en bra grundldggande
trafiksakerhet i omrddet, mindre negativ miljopaverkan fran transporter men ocksa om positiva
halsoaspekter da aktiva resor visats paverka barnets koncentration i skolan pa ett positivt s&tte.

Vid skolor dar manga barn blir skjutsade i bil upplevs ofta trafiksdkerheten bristande, vilket i sin
tur leder till att &nnu fler barn blir skjutsade d& féraldrarna inte upplever det tryggt att sldppa
ivdg barnen pa egen hand. Att fler blir skjutsade leder till &nnu mer trafik vid skolan och en &nnu
samre trafikmiljo. Ju fler barn som tar sig till skolan pa egen hand, desto béttre forutséattningar
for en god trafikmiljo.

Aktiva skolresor &r ocks3d en chans till fysisk aktivitet, vilket barnen missar om de blir skjutsade.
En aktiv resa till fots eller pf.-’] cykel innebar som tidigare beskrivit att barnen kommer fram pigga
och har lattare att ta till sig kunskap.

Att ta sig till skolan p& egen hand blir ocks3 ett sitt for barnet att ldra sig samspelet i trafiken,
vilket gér barnet mer saker och trygg i trafikmiljon. Sdledes ékar ocksa barnets rérelsefrihet pa
fritiden. Att barn gar eller cyklar till skolan innebar ocksa att de ser detta som ett méjligt satt att
transportera sig pd, som forhoppningsvis speglas i barnets fardmedelsval &ven i andra fall, dver
tid under uppvéxten och upp i vuxendlder. Kanske paverkar barnens installning till aktiva resor
aven foraldrarnas val och resebeteende.

Bland v@rdnadshavarna som har svarat pa resvaneundersékningen fér Hallby skola uppger 75 %
att deras barn har mellan 0 och 3 kilometer till skolan, se figur 21. 15 % uppger at barnen har
mellan 3 och 5 kilometer. Resterande 10% har sdledes ldngre &n 5 kilometer. Endast 3 % uppges
ha langre &n 8 kilometer till skolan. N&stan samtliga svara att deras barn har tillgdng till cykel
97,2 %. Nastan samtliga vdrdnadshavare har vidare svarat att de har tillgéng till bil.

® 0-500m

® 500m-1km
1-3 km

/ ® 35km

® Over8km

Figur 21. Fordelning for avstdnd mellan bostad och skola enligt vdrdnadshavarnas svar. Antalet svarande 108.
Killa: Resvaneundersdkning Hallby skola vardnadshavare, 2022, Eskilstuna kommun.

Bland barnen som har mellan 0-3 kilometer bedéms det finnas goda mdéjligheter att skapa bra
forutsattningar for barn att ga eller cykla, med eller utan foralder beroende pa alder. Enligt
resvaneunderdsningen 2021 fér Eskilstuna kommun gors resor for att hamta eller [amna
barn/vuxen i utstrackningen 18% med cykel eller till fots.

6 Cykling bland barn och unga - En kunskap sammanstélining, VTI rapport 958, (2017)
Drivers of Children’s Travel Satisfaction, Jessica Westman, Karlstad universitet (2017)
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For framst de lite langre cykelresorna fér de yngre barnen och for foraldrar som inte sjalva kan
vélja cykeln som fardmedel till sitt jobb kan det vara svart att se vinsterna och fa livspusslet att
gd ihop med. Det kan ocksa finnas méjligheter att understka potentialen for att anordna
vandrande eller cyklande skolbussar dar foraldrar turas om att cykla, for att dven mdjliggéra
aktiva skolresor for dessa elever.

N&r vdrdnadshavarna tillfrdgas vad som behdvs for att deras barn ska resa kollektiv, ga eller
cykla till skolan svarar manga att deras barn sa redan gor, att deras barn &r for unga att klara sig
i trafiken pd egen hand, att sakra och trygg gang/cykelvéag/kollektivtrafik saknas fran deras
bostad till skolan. Flera uppger korsande av valtrafikerade vagar som hinder och enstaka namner
behov av hjalp vid cykelparkering eller battre Iésmbjligheter for cyklar pg skolan. Hur barnen tar
sig till skolan beror dock inte bara pa gatunétets utformning och avstand. Utan &ven var
familjerna bor, hur férdldrarna reser till arbete och vilka andra @renden féraldrarna behéver
utratta pd vagen. For foraldrar som kér bil och kanske hdmtar och ldamnar fler barn pd andra
stillen pd vég till jobbet kan det vara det enklaste eller enda sattet att f& vardagspusslet att g
ihop. For andra saknas alternativ till bilkérning d& barnen valt skola enligt det fria skolvalet och
bor pad ldngre avstand fran skolan utan rétt till skolskjuts.

Elevernas har ocksa tillfrégats hur de vill ta sig till skolan. De yngsta eleverna har dd uppgett att
de helst vill ka bil till skolan. I de hégra arskurserna vill eleverna i stor utstrackning kunna cykla
till skolan.

Slutsatsen &r att det finns en viss dverflyttningspotential fr&n bilresor till gdng och cykelresor,
detta starks av att vissa forédldrar uppger battre gdng- och cykelvagar, battre cykelparkering och
sakra dverfarter som svar pa vad som skulle fa deras barn att g&, cykla eller resa kollektivt till
och frén skolan.

Personalens resor

En fjardedel av personalen uppger en distans pa under 4 km mellan bostad och arbete. Denna
andel borde i mycket stor utstrackning kunna g3 eller cykla till jobbet. Beroende av var
personalen bor kan dock avsaknad av géng, och eller cykelvag eventuellt komplicera detta. For
resor mellan 4-7 km borde cykel och den lokala kollektivtrafiken kunna vara ett bra
fardmedelsalternativ. Andelen personal med denna distans ar cirka 15 %. For de langre
distanserna, vilket omfattar 60% av personalen, &r det svart att sdga ndgot om potentialen till
hur mdnga som skulle kunna resa kollektivt d& detta till stor del avgors av lokala férutsattningar i
relation till respektive bostads lokalisering. Aven de langre resorna bor dock till viss del gd att
anvanda cykel och kollektivtrafik. Figur 22 bygger enbart pd 26 svar, vilket innebér att
omséttning i personalstyrkan kan innebér att fardmedelsvalen férandras stort mellan aren.

Utifrdn personalens svar verkar dock férandringspotentialen till fler hallbara resor till arbetet vara
I8g. Nar personalen tillfrgats om vad som skulle f& dem att ga, cykla eller 8ka kollektivt till
jobbet svarar de som inte redan idag reser pd ndgot av dessa satt huvudsakligen att det med
hansyn till arbetstider i kombination med busstidtabell och den kollektiva resan totala langd fran
deras bostad att det inte ar aktuellt fér dom. Eller att det inte gar med hénsyn till
familjeomstandigheter. Enstaka svar tyder pa en férandringspotential om kollektivtrafiken var
billigare, eller om en aktiv resa till arbetet skulle kunna réknas in i arbetstiden.

Férandringspotentialen for fler hallbara for personalen resor till arbetet bedéms 18g, om &n inte
obefintlig.
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® 0-2km

® 24km

® 4-7km

@® 7-10km
® 10-15km
@® Over 15km

Figur 22. Férdelning for avstdnd mellan bostad och skola for personalen p& skolan, 26 svar. Antalet svarande
108. Killa: Resvaneundersokning Hallby skola vardnadshavare, 2022, Eskilstuna kommun.

5. Sammanfattning

Har féljer en samlad beskrivning av de slutsatser kring projektet som &r viktiga att ta med sig i
fortsatt planering av nya bostader och ombyggnad av skolan. Dessa beskrivs ocks3 i

Trafiksignal pa Saknade lankar:
stracka kan Cykelbana hela védgen,
innebéra en skapar férutséttningar
falsk trygghet for ett Konfliktomrade m
sammanhidngande backrérelser av
system motorfordon ock
barn

Saknad lénk i

cykelnatet

Behov av trygg
passage

/4

Nya sektion ger mdjlighe!
till vidldimensionerade gdng-
respektive cykelbanor

Planerad gangbana.

Planerad gang- och cykelvig Dalav.

forbattrar trafiksdkerheten for
barnens skolvagar. Positivt att den
Hastighetsdkrade passager planerade gang- och
behdver ses over i korsningen cykelvdgen ar pa den
sodra sidan med
hansyn till fa
anslutningsvagar.

Behov av att Behov av atgdrder som
~ styraupp styr bort hdmta lamna
situationen kring rorelser samt parkering for

skolbusshallplats att framja barns
mdjligheter att ta sig till
skolan pa egen hand

figur 23 pd sida 31.
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5.1 Bristanalys och saknade lankar

P3 Eskilstunavégen saknas i dagsldget en genomgdende cykelbana. En kontinuerlig cykelbana
skulle bidra till ett sammanhingande system med férbattrad framkomlighet fér cyklister. Oster
om Runstensvégen saknas cykelbana och ytan fér gdende upplevs smal inte minst dd skolbarn
cyklar pa trottoaren. Aven hér finns god potential att Iaka samman cykelnétverket och forbéttra
barns skolvagar. Aven pd Hagbyvégen finns i norr en saknade ldnk som bryter cykelndtet som
behdvs for att fa skapa ett sammanh&ngande system.

I anslutning till hallplatsldget "Hallbybrunn Hallby Skola”, éster om Runstensvégen finns ett behov
av en trygg passage for fotgangare.

P& Eskilstunavégen, strax 6ster om skolan finns idag en upphdjning som féreslds géras om till en
hastighetssdkrad passage for fotgdngare och cyklister. Detta for att 6ka framkomligheten och
trafiksakerheten for de oskyddade trafikanterna.

P& skolans parkering finns idag konflikter mellan gdende skolbarn och fordon. Har sker
backrorelser av motorfordon samtidigt som barn som promenerar till skolan norr ifrdn ror sig éver
parkeringen for att promenera ner mot skolgarden.

Vidare skulle framkomligheten kunna férbattras genom en 6éversyn av utformning av passagerna i
omradet. Korsningen Hagaholmsvégen/Hagbyvégen bér dven ses dver som helhet sa att
passagerna hastighetssakras. Anpassning behéver emellertid samtidigt ta hansyn till
3keriféretaget som ligger p& Hagaholmsvégen i dster.

Efterfrdgan pa personalparkering ar idag hégre &n normen. Det finns da en stor risk att
parkeringen spiller éver pa évrigt gatunét vilket paverkar barns skolvdgar negativt. D3 det leder
till 6kade trafikfldden pd Skolvdgen samt Hagaholmsvégen under den tid da barn fardas till
skolan.

Hagaholmsvégen saknar idag en gdng- och cykelbana, det ligger dock i kommunens framtida
planering. Vidare finns det behov att forbattra trafiksdkerheten fér barnens skolvagar. Bland
annat genom atgarder som styr bort hdmta lamna rérelser och parkering p& Hagaholmsvagen.
Sadana atgarder i kombination med en ny gang- och cykelbana pa Eskilstunavégen och
Hagaholmsvégen 6kar barns méjlighet att pa ett sdkert satt ta sig till skolan pa egen hand.

P& Skolvagen finns ocksa ett behov av atgarder for att styra bort hdmta lamna rérelser och
parkering. Detta for att ge skolelever méjligheten att fardas till skolan pa egen hand p3 ett sikert
och tryggt satt.

Idag finns ingen tydlig hdllplats fér skolbussen. Detta bér ses éver vid skolans ombyggnad.

Det bedéms utifrdn resvanundersékningen finnas en relativt svag vilja till féréandring bland
personalen. Detta blir viktigt att ta med sig i fortsatt arbete. En avvagning mellan att inte anlagga
for mycket eller for lite parkering. Fér stort utbud kan uppmuntra till bilresor. Medan fér lite
parkering riskerar leda till parkering och angoring sker i andra platser som missgynnar
skolbarnens forutsattningar att réra sig pa egen hand pa vag till och frén skolan.

5.2 Nulagets styrkor och férutsattningar
Nya sektioner planeras bade pa Eskilstunavdgen och Hagbyvégen vilket ger goda méjligheter fér
véldimensionerade gang- och cykelbanor. Férbattrade gang- och cykelbanor hade resulterat i en
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forbattrad trafiksakerhet for barns skolvagar. Detta &r ocksd precis vad som efterfragan av
skolbarn och deras vardnadshavare som atgarder som skulle méjliggéra fler resor till fots, pa
cykel eller med kollektivtrafiken. R&tt utformade dtgérder kan saledes minska andelen bilresor till
skolan. Det bedéms positivt att vardnadshavare ser méjligheter for att deras barn ska kunna ga
och cykla i hégre utstrackning. Vidare bedoms det mycket positivt att kommunen genomfort
resvaneundersdkningar som en forsta dialoginsats med barn, vardnadshavare och larare. Det ger
goda forutsattningar for en fortsatt dialog kring skissarbetet med skolans ombyggnad och
omradets utbyggnad och méjlighet att tillsammans verka for en hég andel hallbart resande till
skolan.

En styrka intill skolomradet &r att busshallplatsen har en enkelfil vilket innebér att bussen stannar
upp 6vrig trafik under stoppet. Enligt barnen &r detta en férdel da de i lugn och ro kan ta sig éver
vdagen till skolan.

Den nya gang- och cykelvdgen som planeras pa Hagaholmsvagen &r lagd fordelaktigt pa den
sodra sidan eftersom dér finns fa anslutningsvédgar. Detta inneb&r mindre stopp i utfarter eller
korsningar for cyklister och fotgangare.
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Ramboll - Trafik och mobilitetsutredning for Hallby 19:1 m.fl. Sodra

Trafiksignal pa Saknade lankar:
strdcka kan Cykelbana hela vagen,

innebdra en skapar forutsattningar
falsk trygghet for ett Konfliktomrade med
sammanhadngande backrorelser av
system motorfordon och
barn

Saknad lank i
cykelndtet

Behov av trygg
passage Saknad lank i
/‘ cykelsystemet

Nya sektion ger maéjlighe
till véaldimensionerade géng-

°
Planerad gangbana. FespektiveeiRelb

Upphdjning

= 4'\ foreslas Planerad gang
/ > 7 om och cykelvdag som
) idag utgdr en

iy

[

T
EEHDIE B saknad I&nk i

]
assage
¥ g cykelsystemet

"ppumguunni® e

Planerad ggngf och cykelvdg Dala
forbéttrar trafiksékerheten for 0
barnens skolvégar. Positivt att den Bra med enkelfil vid busshallplats
Hastighetsdkrade passager planerade ggngf och
behdver ses dver i korsningen cykelvagen &r pa den

sodra sidan med
hansyn till fa
anslutningsvégar.

Efterfrdgan pa
personalparkering

ar idag hog. Risk att

Har ar det

trgngt p§

trottoaren
tycker barnen

&
<

Figur 23. Brister och styrkor i utbredningsomréde

Behov av att Behov av atgérder som
styra upp styr bort hdmta lamna

personalparkering
spiller dver pa 6vrigt
gatunat.

situatiunerg kring rorelser samt parkering for
skolbusshallplats att frimja barns
m6j|igheteor att ta sig till
skolan pa egen hand
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