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Trafik- och mobilitetsutredning

Denna utredning ar en fortsattning av Trafik och mobilitetutredning for Hallby — Steg 1. I Steg 1
analyserades forutsattningarna for uppdraget. I detta Steg 2 analyseras de férslag som tagits
fram infor samradsskede av ny detaljplan for Hallby 19:1 m.fl. Sédra. Syftet med denna utredning
ar att belysa konsekvenser med féreslagen utbyggnad av skola och nya bostadskvarter med
moajlighet till kommersiell verksamhet i Hallby. Inledande beskrivs forslagen for utvecklingen av
skolan samt bostadskvarteren vilka utgdér underlag for detaljplanen. Déarefter analyseras
trafikalstring fran de nya bostdderna samt skolan, hur trafiken kan antas férdelas i gatunét och
parkeringsefterfrdgan frdn de nya fastigheterna. Slutligen gérs en évergripande bedémning av
forslagens konsekvenser och méjliga dtgérder for att skapa béattre forutsattningar for god
mobilitet och goda trafikala forutsattningar.
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1. Beskrivning av forslagen

Nedan beskrivs de férslag, skisser dver foreslagna nya bostadskvarter, skolans planerade ut- och
ombyggnad samt ombyggnader i gatunatet, vilka ligger som underlag till planarbetet.

1.1 Gatustruktur
I forslaget ingdr en ombyggnad av Eskilstunavdgen, Hagbyvagen och Hagaholmsvégen, se figur
1.

For Eskilstunavagen foreslds en sektion med kérbana, angéringsfickor samt en gdng- och
cykelbana. Angéringszonerna ar 3,5 m da avfallhanteringsfordon ska ha tillrackligt med yta.
Mellan angéringsfickorna finns grésyta och trédplantering. G&ng- och cykelbanan ar 4 m bred och
separeras fran kdrbanan genom planteringszon och angéringsfickor. Befintlig kérbanebredd pa
Eskilstunavagen behalls. Norr om skolan méjliggérs en angéringsficka som &r 26 meter 13ng,
vilket bedéms mdjliggéra 4 platser. Utmed skolan kan fler angéringsplatser anordnas efter behov i
flexzonen for plantering och angoéring.

Fér Hagbyvégen féreslas en sektion med kérbana, angéringsfickor samt en gang- och cykelbana.
Precis som pa Eskilstunavégen &r angéringszonerna 3,5 m och varvas med grasyta och
tradplantering. Gang- och cykelbanans bredd varierar mellan 3,75 m och 4 m. Kérbanan pa
Hagbyvégen &r 6,5 m bred (3 m i varje riktning). Séder om Ekenhillsvagen foreslas dock en
tillfallig avsmalning till ett korfalt pa 3,5 m, genom att anldgga en dubbel stopphallplats fér
kollektivtrafiken.

Fér Hagaholmsvégen féreslas en sektion med kdrbana och géng- och cykelbana. Kérbanans bredd
varierar mellan 5,5 m och 6 m medan gang- och cykelbanan varierar mellan 3 m och 3,7 m.

Mellan de féreslagna bostdderna planeras gangstrak.
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Eskilstunavagen

I~z Hagaholmsvéigen .
N >

Figur 1. Oversikt 6ver planeringsomradet.

1.2 Skolan

I forslaget ingdr ombyggnad av Hallbyskolan, se figur 2 for foreslagen placering. Skolans
placering bidrar till mer friyta och skarmar av gardsmiljon fran den trafikerade vagen. Bland annat
genom att befintlig anslutningsvag mittemot Runstensvagen samt parkering tas bort. Detta
mdjliggdr en storre bilfri skolgdrd. Byggnaden om 935 kvm BYA ska méjliggora plats for 750
elever.

I dagsléget gar det 470 elever pa 70 personal, det vill siga ca 7 elever per personal. Efter
ombyggnaden av Hallbyskolan antas ca 110 personal arbeta pa skolan om personaltitheten forblir
den samma.
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A\

FORSTUDIE HALLBY SKOLA

Antal elever: 700-750 elever.
\| Friyta: ca 18150kvm

Friyta per elev: 25,9-24.2 kvm

BYA SKOLA: ca 2850kvm

BYA IDOTTSHALL: 935kvm

BYA IDROTTSHALL nytt: ca 285kvm

Figur 2. Situationsplan for framtida Hallby skola.

1.3 Skolskjuts

Hagaholmsvégen anvénds idag av skolbuss dér hallplatsen for skolskjuts &r placerad i nuvarande
vandplats. Eftersom det planeras fér en gdng- och cykelbana ldngs med Hagaholmsvégens sédra
delar samt en férandring av véndplatsen bedéms nuvarande hallplats behdva flyttas. En
forflyttning av skolskjutsen skulle innebdra en tryggare gata for elever som kommer till fots och

med cykel till skolan via Hagaholmsvagen.
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1.4 Nya bostdder
Vaster om skolfastigheten planeras for nya bostader. Bostaderna planeras intill cykelvagen.

Bebyggelsen varierar mellan fem och sex vningar. Totalt foresl8s cirka 220 nya bostader.
Foérslagen redovisas per fastigheten i Figur 1 - Figur 3. Utover bostdader planeras aven for
kommersiell verksamhet pa den nordvastra fastigheten Hallby-Okna 1:47 (se figur 3).
Utg@ngspunkten for planeringen &r att det inte &r en trafikgenerande verksamhet.

I
e T
G o T

BOSTADSGARD
550 kvm

<
455

28 p-platser

—

o
—

Figur 3. Planerade bostider for den nordvistra fastigheten Hillby-Okna 1:47 i norr.
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Figur 4. Planerade bostéder for Hillby-Okna 1:57.
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Vattentorn

Ny bebyggelse grannfastighet
Ny byggnad

Upphojd gard

Kvartersmark

Figur 5. Planerade bostdder for Vattentornet.
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2. Trafikalstring

For att uppskatta tillkommande motortrafik och ddrmed kunna bedéma eventuell pdverkan pa
kringliggande végar har en bedémning av trafikalstring fran tillkommande bebyggelse
genomforts. Trafikalstringen har gjort i tva steg. Forst har Trafikverkets alstringsverktyg! anvénts
for att berakna tillkommande trafik i relation till planerad markanvandning, omradets lage och
forutsattningar for mobilitet. I trafikalstringsverktyget har sdledes forutsattningar for planerat
antal elever for skola respektive planerat antal bostader och ytor fér kommersiell verksamhet
matats in. Resultatet for tillkommande trafik fran verktyget presenteras i arsvardagsdygnstrafik
(AVDT). AVDT anvénds i stallet for 8rsdygnstrafik (ADT) eftersom merparten av trafiken till skolan
sker pd vardagar, vilket blir mer representativt for att aterge en bild av framtida vardagssituation.
Efter trafikalstring med trafikalstringsverktyget har genomforts har en kompletterande
rimlighetsbedémning gjorts. Rimlighetsbedémningen hanterar fér skolan tva scenarion, ett dar
elever och personal fortsétter att resa som idag och ett malstyrt scenario dér en omstélining mot
stérre andel hallbara resor har skett, se figur 6. Malet for framtida scenario har tagits fram av
Ramboll och stamts av med kommunen. Alstringen foér leveranser hanteras separat.

IDAG 2% MAL
1L5%
28% 30% gar = cyklar
25% bil buss
S5%
= annat

Figur 6. Dagens fardmedelsfordelning och forslag pd mal for framtida fardmedelsférdelning.

Malet for den framtida fardmedelsférdelningen innebar att andelen cykelresor 6kar betydande och
att framfor allt bilresorna minskar. Aven bussresor minskar, detta bedéms i forsta hand bero pa
att utbyggnaden av bostader sker i narheten av skolan vilket generar en stérre andel elever som
har gdng- och cykelavstand till skolan.

Nedan presenteras forst resultatet fran Trafikverkets alstringsverktyg och darefter
rimlighetsbeddmning. Sammantaget alstras 1300 AVDT fran hela planomradet baserat pa
trafikalstringsverktyget. Enligt rimlighetsbedomningen alstras 1320 AVDT med dagens resvanor
respektive 1060 AVDT enligt en malbaserade rimlighetsbeddmning. Av detta &r viss trafik redan
idag befintlig eftersom skolan ar befintlig och planeras byggas ut. I Steg 1 av denna utredning har
bedémts att skolan alstrar cirka 550 fordonsrérelser per dygn. Séledes kan 510-770
fordonsrorelser forstas som tillkommande trafik.

1 Trafikalstringsverktyg, Trafikverket. N&s via: https://trafikalstring.ea.trafikverket.se/trafikalstring
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2.1 Skolan

Rimlighetsbedémningen for skolan har gjorts for tva scenarier, ett dar fardmedelférdelningen
forhaller sig enligt dagens situation och ett dar bade elever och personal antas resa mindre med
bil an idag.

Skolan beddms totalt alstra omkring 930 AVDT fordonsrérelser om fardmedelférdelning férblir
som den &r idag. Det malstyrda scenariot skulle alstra motsvarande cirka 670 fordonsrorelser,
det vill sdga cirka 260 farre fordonsrérelser per dygn.

Trafikalstringsverktyget
Vilken biltrafik som alstras av skolans elever avgérs huvudsakligen av hur manga elever som blir
skjutsade till skolan och hur stor andel personal som kdor bil till skolan.

Enligt trafikalstringsverktyget alstrar en skola i huvudortens ytteromraden med 750 elever ett
AVDT pa 940 fordonsrorelser. Detta bygger pd en firdmedelférdelning om att 37 % reser med
bil. Jamfért med rimlighetsbedémningen som féljer nedan alstras av ett resmdnster likt det som
finns pd skolan idag (se Figur 6) cirka 920 fordonsrorelser. Trafikalstringen forefaller sdledes
rimlig om fardmedelsférdelningen inte minskar.

Berakning fér ett scenario med en lagre andel resande med bil fér savél elever (25%) som
personal (50%), detta kan forstds som ett malstyrt scenario i strdvan mot ett mer hallbart
resande. Detta skulle alstra motsvarande cirka 660 fordonsrorelser (exkl. transporter), det vill
sdga cirka 260 farre fordonsrorelser per dygn.

Rimlighetsbedémning - elever

Enligt resevaneundersdkningen kommunen genomfért med Hallbyskolan reser 35% av eleverna
med bil till skolan. Fér 750 elever motsvarar detta att cirka 263 elever skulle bli kérda med bil
varje dag. Vidare antas det att det i var tredje bil 3ker tva barn tillsammans, till exempel syskon
eller vardnadshavare som kér kompisar till sina barn. Det innebér att 196 fordon skulle angéra
skolan dagligen. Varje elev hamtas och lamnas alstrar fyra fordonsrorelser, tvd pa morgonen och
tva pa eftermiddagen. Detta innebér fyra fordonsrorelser per dygn. Totalt alstras cirka 790
fordonsrorelser per dygn till Hallbyskolan.

Ett malstyrt scenario dar andelen elever som far skjuts till skolan &r mindre &n dagens situation &r
att 25 % av eleverna reser med bil till skolan. Detta skulle resultera i att 188 elever blir kérda
med bil varje dag vilket medfér i totalt 563 fordonsrérelser per dygn till skolan. Vid antagande av
att det 8ker tva barn i var fjarde bil blir det cirka 560 fordonsrorelser.

Rimlighetsbedémning - personal

Enligt resevaneundersdkningen reser 67 % av personalen med bil till skolan. Samakning sker i var
tionde bil dar tva personal dker tillsammans. Fér 110 personal motsvarar detta att 74 personal
kommer med bil till skolan. Om var tionde person samaker, innebar det att 67 fordon anlénder
dagligen. Detta skulle alstra tva fordonsrérelser per fordon och dygn, en pa morgonen och en pa
eftermiddagen. Totalt alstras 130 fordonsroérelser per dygn till Hallbyskolan av personalens
resor.

Ett malstyrt scenario dar andelen personal som 3ker bil till skolan &r mindre &n dagens situation
antas till att 50 % av personalen reser med bil till skolan. Samma férutsattningar angdende
samakning antas. Detta skulle resultera i att 50 personal kér bil till jobbet varje dag vilket medfér
totalt 100 fordonsrorelser per dygn till skolan.
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Leveranser

Leveranser till skolan sker idag nagra gdnger per dag via Eskilstunavdgen och forbi
personalparkeringen dar det finns en angodringszon. Det antas att antalet leveranser boér var
ungefar de samma vid utbyggnad av skola. Vid antagande av 3 leveranser per dygn resulterar i
totalt 6 fordonsroérelser per dygn. Det ar dock troligt att dessa sprider sig 6ver veckodagarna och
darfor antas 2-5 leveranser dagligen, vilket motsvara 4-10 fordonsrorelser.

2.2 Bostadskvarteren
Trafikalstring for de olika bostadskvarteren gds igenom kvartersvis.

2.2.1 Héllby-Okna 1:47

Trafikalstringsverktyget

Baserat pad 55 lagenheter vilket motsvarar 98 boende ger alstringsverktyget ett AVDT p& 90
fordonsrorelser. Jamfort med rimlighetsbedémningen nedan som ger cirka 100 rorelser per dag
forefaller trafikalstringen rimlig.

Antag att den kommersiella verksamheten blir en narbutik. Baserat pad att den kommersiella
verksamheten &r 230 kvm BTA och alstras d& 12 fordonsrorelser. Detta kan forefalla orimligt i
relation till rimlighetsbedémningen da det inte planeras ordnas parkering for lokalen. Utifran
forutsattningarna kan antas att verksamheten inte alstrar trafik.

Rimlighetsbedémning

Trafiklastringverktygets antagande om 98 boende i 55 lagenheter motsvarar 1,8 boende per
lagenhet vilket forefaller rimligt. Om det antas att var tredje person har bil motsvarar det ett
totalt fordonsinnehav pa 33 fordon for fastigheten. Antag vidare att de som har bil anvénder bil
1-2 gdnger per dag, en gang ena dagen och 2 ganger nasta. D& motsvara det i snitt 3
fordonsrorelser per dag, motsvarande cirka 100 AVDT.

Det ar idag okant vad lokalen som m&jliggdér kommersiell verksamhet kommer att anvandas for
mer specifikt. Det antas dock vara en lokal som inte alstrar ndgon betydande trafik. D8 det i
dagsléget inte planeras fér ndgra parkeringar kopplade till verksamheten kan detta forstds som
en forutsattning for lokalen och att det sdledes inte kommer kunna alstras ndgon fordonstrafik till
lokalen da sddan verksamhet helt enkelt inte passar utifrén lokalférutsattningarna. Ingen eller
marginellt lite trafik bedéms enligt nuvarande planering alstras av lokalen.

2.2.2 Hiéllby 1:18

Trafikalstringsverktyget

Baserat p& 8520 kvm BTA for lagenheterna ger alstringsverktyget ett AVDT p& 202
fordonsrorelser. Detta baserat pa att 8520 kvm motsvarar 123 lagenheter, med cirka 221
boende (personer). Jamfért med rimlighetsbeddmningen nedan forefaller detta rimligt.

Rimlighetsbedémning

Trafiklastringverktygets antagande om 221 boende i 121 Idgenheter motsvarar 1,8 boende per
lagenhet vilket forefaller rimligt. Lagenheterna motsvara cirka 70 kvm BTA per lagenhet, vilket
ocksa forefaller rimligt. Om det antas att var tredje person &ger bil, innebé&r det 74 fordon som
utgdr fran fastigheten antag vidare att dven har omsétter varje fordon i snitt 3 fordonsrorelser per
dag. D3 alstras cirka ett AVDT med 220 fordonsrorelser.
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2.2.3 Hiéllby Okna 1:57

Trafikalstringsverktyget

Baserat pd 2850 kvm BTA fér lagenheterna ger alstringsverktyget ett AVDT p& 68
fordonsrorelser. Detta baserat pd att 2850 kvm BTA motsvarar 41 ldgenheter, med cirka 74
boende (personer). Jamfért med rimlighetsbedémningen nedan som ger cirka 75 rérelser per dag
forefaller trafikalstringen rimlig.

Rimlighetsbedémning

Trafikalstringsverktyget antagande om 74 boende i 41 lagenheter motsvarar 1,8 boende per
lagenhet vilket férefaller rimligt. Ldgenheterna motsvara cirka 70 kvm BTA per lagenhet, vilket
ocksa forefaller rimligt d& lagenheterna &r en blandning mellan tvdor och treor. Om det antas att
var tredje person ager bil, innebar det 25 fordon som utgdr fran fastigheten. Antag vidare att
dven har omsétter varje fordon i snitt 3 fordonsrorelser per dag. D3 alstras cirka ett AVDT med
75 fordonsrorelser
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3. Parkeringsefterfragan

Féljandande analyseras parkeringsefterfrdgan och eventuella behov av mobilitetsatgarder i
relation till de antal platser som foreslagits for de olika kvarteren samt skolan.

3.1 Skolans efterfrdgan av cykelparkering
Totalt bedéms efterfrdgan for cykelparkering till skolan omfatta 247 cykelparkeringar dar 22 &r
for personal och 6vriga for elever.

Elever

Enligt resvaneundersdékningen som kommunen gjorde i samband med detaljplaneringsarbetet
cyklar idag 12 % av eleverna till skolan. Med hansyn till mal om minskad andel bilresor och
forbattrade forutsattningar i cykelinfrastrukturen antas denna andel kunna 6ka till 30%. Detta da
stor andel av barnen ocksa har nara till skolan.

Om 30% av eleverna ska kunna cykla till skolan (enligt féreslagen méalbild i Figur 6) innebar det
ett behov av 225 cykelplatser. For att mojliggéra cykelresor med I&dcykel bér ndgra av
platserna vara anpassade for dessa typer av cyklar. Detta for att mojliggoéra for vdrdnadshavare
att 1amna sina barn med l&dcykel.

Personal

Enligt kommunens resevaneundersdkning 2021 gors ungefédr 14% av personalens resor till
arbetsplatsen med cykel. Med férbattrade 3tgarder och mal om hallbart resande bér denna andel
kunna 6ka nagot. Enligt resandeunderékningen bedéms dock férandringsviljan till féorandrat
resande idag relativt liten men antas kunna 6ka till 20 %.

Om var femte person av personalen ska kunna cykla behdvs 22 cykelparkeringsplatser. For att
mojliggora cykelresor med I&dcykel bér ndgra av platserna vara anpassade for dessa typer av
cyklar. Detta for att méjliggéra for personal som lamnar pd forskola/skola att kunna ha en
I&dcykel parkerad pa arbetsplatsen under dagen.

3.1.1 Konsekvensbedémning av forslaget med cykelparkering pd skolan

I skisserna foreslds cirka 110 cykelplatser, antalet behéver saledes dubbleras for att méjliggéra
ett dkat cyklande med mal om 30% for elever och 20% for personal. Av skisserna framgar inte
om sarskild parkering avses for personal respektive elever. Parkeringen boér placeras med narhet
till entréer for respektive grupp utan att elever eller personal behéver cykla éver skolgdrden.
Saledes bedéms det positivt att det finns cykelparkering beroende vilket hall eleverna skolan
angors ifran. Forslaget att anldgga cykelparkering vid lastplatsen bedéms som icke trafiksakert.
Att blanda tunga transporter och skolbarn ska undvikas i sa I13angt som méjligt. Cykelparkering
lokaliserad 6ster om skolan foreslds sdledes flyttas och méjligheten att angéra skolan hérifrén tas
bort. P& s satt skapas forutsattningar for en renodlad lastplats, dar tung trafik och elever inte
blandas.
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3.2 Skolans efterfrdgan pa bilparkering
Totalt bedéms efterfrdgan pa bilparkering till skolan vara 56-98 platser. Antalet varierar stort
beroende p& om trafik alstras enligt dagens resménster eller om den malstyrda trafikalstringen
kan uppnas for saval personal som elevers resor. Det varierar ocksa stort beroende p& hur I3ng
tid det kan antas ta att lamna eleverna vid skolan.

Elever

Enligt rimlighetsbedémningen angér 197 fordon till skolan p& morgonen respektive eftermiddagen
(om tva barn antas dka i var farde bil). Det antas att 75 % av fordonen kommer under ett 20
minuters intervall pa morgonen innan skolan startar. Om det antas att varje ldamning tar 5
minuter kan varje parkeringsplats omséttas fyra gdnger under 20 minuter. Det innebér att ca 37
parkeringsplatser efterfrdgas. D& parkering ordnas i gatan och férutsattningarna for att slappa
eleverna utan konflikt med 6vrig trafik beddms goda skulle tiden kunna antas till cirka 2 minuter
per elev. Det innebar da att varje plats kan angéras 10 génger, parkeringsefterfragan blir d& 15
platser.

Enligt den malstyrda bedémningen blir efterfrdgan lagre, 26 platser om varje parkering omsétts i
femminutersintervall respektive 11 platser om varje parkering omsatts i tvdminutersintervall.

Parkeringsefterfragan bedéms vara mellan 11-37 bilparkeringsplatser beroende pa scenario.

Personal

Enligt den trafikalstringen alstras 100 fordonsrérelser i det malstyrda scenariot och 134
fordonsrérelser fr&n personalen om personal reser som de bedéms géra idag, vilket innebér att
50-67 fordon angér skolan dagligen. Det antas att 90 % av personalen &r pa plats samtidigt
vilket betyder att ca 45-61 fordon kan antas efterfraga parkering samtidigt.

3.2.2 Konsekvensbedoémning av forslaget med bilparkering pa skolan

Parkering personal

Det planeras inte fér ndgon personalparkering i férslaget samtidigt som det i dagsldget &r en hég
efterfrdgan pa personalparkering. Det &r ddrmed en éverhadngande risk att personalen kommer att
parkera i villagatorna runtomkring skolan om ingen parkering ordnas. Parkering fér personal
behdver ddrmed anordnas p& annan plats for att undvika att de parkerar pa omkringliggande
villagator.

Parkering hdmta/ldmna

I férslaget planeras for parkeringsfickor till skolan pa den sédra sidan om Eskilstunavagen.
Férslaget innehaller en 26-meterszon vilket mdjliggér 4 langsgaende parkeringar (se 1 i figur 7).
Det innebar d&ven om de flesta lamningar &r snabba, dar barnen kan ga sjélva in pa skolan samt
att det malstyrda scenariot uppnds behdvs fler platser enligt analys ovan. Vid behov gar det dven
att understka om det gar att ordna flera ldngsgdende parkeringar.

Vardnadshavare som kommer pa Eskilstunavégen fran sydost kan inte angéra till
parkeringsfickorna (se 1 i figur 7) pa den sédra sidan om Eskilstunavdgen utan att géra en U-
svang. Resultatet av detta bedéms bli att dessa vardnadshavare i stillet angér via Skolvdgen (2)
dar det finns mdjlighet att vanda enklare. Vilket inte ar énskvart med hansyn till att detta dven ar
en skolvag for barn som gdr och cyklar i blandtrafik.

Vardnadshavare som kommer fran omradet i vaster och angér till skolan fran Hagbyvéagen antas i
stor utstrackning se det attraktivt att angéra via Hagaholmsvagen (Se 2 i figur 7). Detta da
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manga antas koéra vidare nordvast ut mot E20 for att kéra vidare till arbete i orter som Vasteras
(cirka 30 min bilresa), Orebro (cirka 60 min) eller Sédertélje (60 min) som ligger cirka 30-60 min
bort med bil. Att angéra till parkeringen pa Eskilstunavédgen (1) skulle ddrmed inneb&ra en omvég
och tidsférlust, sarskilt da det saknas méjlighet att vanda utan att géra en U-svdng. Angéring via
Hagaholmsvéagen (3) riskerar att stdra angoéring for skolskjuts om den fortsatt angoér i detta lage.
Konflikten med barn som angér skolan till fots eller pa cykel bedéms inte lika pataglig da det
planeras for separerad gang och cykelbana. Dock saknas ett strukturerat satt att stanna pa vilket
kan riskera leda till olamplig parkering och trafiksédkerhetsrisker med barn som stiger ur bilar
samtidigt.

= == B
BYA SKOLA: ca 2950kvm

BYA IDOTTSHALL: 935kvm

BYA IDROTTSHALL nytt: ca 285kvm

Figur 7. Parkering och angéring vid skolan

3.3 Efterfradgan pa cykelparkering till bostadskvarteren

Enligt kommunens parkeringsnorm krévs 30-35 cykelplatser per 1000 BTA for typomrade C. I
tabell 1 aterges en bedémning av efterfragan pa cykelparkering i relation till normen, bedémd
Riktvérde for antal cykelplatser, baserat pa antal boende enligt alstringsverktyget (1,8 per
lagenhet). I denna bedémning antas varje individ dga en cykel samt ytterligare 10% fér besdkare
mdjliggérs. Forslagen pd antal platser som kunnat utldsas i de skisser som presenterats for de
olika kvarterna presenteras ocksa. Endast Vattentornet har ett férslag som férhaller sig inom
normen, de andra tvd har for 18gt antal cykelparkeringar se tabell 1.

Enligt kommunens norm anges vidare att cykelplatser for flerbostadshus helst bor vara fordelade
sa att halften av platserna ar stéldskyddade parkeringar inomhus. Om farre &n 50 procent av
cykelparkeringarna forldggs inomhus bor i stallet cykelparkeringsplatser erbjudas i till exempel
forrdd knutna till carports eller motsvarande férrad néra entréer.

For Hallby 1:18 uppges att 160 platser avses utforas i garage och dvriga 120 platser utomhus.
Forslaget ligger med god marginal inom normens spann och déver bedémning enligt alstring. For
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Hallby-Okna 1:47 uppges 50 platser planeras i garage, skisserna visar inga fler cykelparkeringar
pa innergdrd eller férgardsmark. Enligt kommunens norm saknas 94 platser, vilket skulle innebara
ett behov av fler platser saval inne som ute. Enligt de 55 ldgenheter som planeras forefaller dock
minst 144 platser mycket, uppskattat 1,5 cykelplats per boende. Fér Hallby-Okna 1:57 har 44
cykelplatser skissats pa innergarden. Inga uppgifter finns om att det planeras for cykelparkering i
garage. For att uppfylla normen behdvs dock motsvarande antal ordnas i garage eller annat
I&sbart inomhusutrymme.

Tabell 1. Bedomning av efterfrdgan pa cykelparkering.

Cykelplatser enligt
norm
BTA L&gsta Hégsta Antal Antal Antal Riktvérde | Antal
talet i talet i Igh boende cykelpl. for antal | cykel-
spannet spannet enligt per boende | cykelplat | platser i
alstrings- (person) ser illustrer
verktyget enligt at
norm forsla
Hallby- 4800 | 144 168 55 98 1,5-1,7 109
Okna 1:47 (forslag)
Vattentor 8520 | 256 298 123 221 1,15-1,35 244 280
net (alstrings-
verktyget)
Hallby- 2850 | 86 100 41 74 1,2-1,35 82
Okna 1:57 (alstrings-
verktyget)

For den kommersiella verksamheten antas i detta skede att en férutsattning for anvandning av

lokalen &r att det &r en verksamhet som inte alstrar trafik och att det s3ledes behdvs inte behévs
parkering, eller att detta &r i sddan liten omfattning att det gar att samnyttja med 6vriga
verksamheter. Detta kan dock behéva omprévas i senare skede.

3.3.1 Konsekvensbedomning av cykelparkering enligt féorslagen
I tabell 2 nedan redovisas hur manga cykelplatser som bér planeras enligt kommunens
parkeringsnorm samt hur manga cykelplatser som &r planerade att anléggas.

Fér Hallby-Okna 1:47 och 1:57 &r antal planerade cykelplatser l&gre &n antal platser som normen
rekommenderar. Saledes bér skisserna omarbetas for att tillgodose normens behov. I relation till

antalet lagenheter som planeras kan dock diskussion om antalet platser kan reduceras fran

normen. Det &r framfor allt aktuellt i relation till Hallby Okna 1:47 och kan gdéras med stéd i Tabell

1.

For Hallby 1:18 ar de planerade cykelplatserna inom normens spann. Antalet bér kunna ligga
inom det lagre spannet i kommunens norm utifran planerat antal boende.

Tabell 2. Cykelplatser enligt norm i relation till hur mdnga platser som planeras.

Cykelplatser enligt normen

Cykelplatser

Hillby-Okna 144-168
1:47
Hillby 1:18 256-298

280

lanerade
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H&llby-Okna 86-100

1:57

3.4 Efterfradgan pa bilparkering till bostadskvarteren

Enligt kommunens parkeringsnorm kravs 5-12 bilparkeringsplatser per 1000 BTA fér typomrade
C. Kommunen har vidare gjort en beddmning att utgdngspunkten for detta omrade &r 7 bilplatser
per 1000 BTA. Om farre antal bilparkeringsplatser ska anldggas kravs mobilitetsatgarder. I tabell
3 summeras utrdkning av parkeringsefterfrdgan enligt kommunens norm.

Om det precis som i alstringsutrdkningen antas att de som har bil anvénder bilen 1-2 ganger per
dag (i snitt 3 fordonsroérelser per dag) samt att var tredje person &ger en bil blir efterfrdgan pa p-
platser ndgot hégre &n kommunens utgangspunkt. Om parkering ordnas enligt kommunens
utgdngspunkt eller exploatdrernas férslag kan en mindre reducering av trafikalstringen frén
bostédderna vantas.

Tabell 3. Bedémning av p-efterfrdgan enligt norm

Bilplatser enligt norm
BTA L&gsta Hégsta Antal P-platser Utg8ng | Efter- Férslag
talet i talet i Igh per bostad | s punkt | frégan bil-
spannet spannet enligt enligt platser
norm alstring
Hillby-Okna | 4800 | 24 58 55 0,44-1,05 34 33 28
1:47 (forslag)
Hallby 1:18 8520 | 43 103 123 0,35-0,84 | 60 74 53
(alstrings-
verktyget)
Hillby-Okna 2850 | 15 34 41 0,37-0,83 20 25 26
1:57 (alstrings-
verktyget)

Fér den kommersiella verksamheten bedéms det finnas ett behov av bilparkering om lokalen
avses for publik/allmén verksamhet samt ha anstallda. Behovet kan variera stort beroende pa
verksamhetstyp. Det bor emellertid studeras vilken yta som kan vara lamplig for cykelparkering
for lokalens behov.
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3.4.1 Konsekvensbedomning av bilparkering enligt forslagen

Enligt kommunen &r utgdngsvardet for planomradet 7 bilparkeringsplatser per 1000 BTA. Om ett
lagre parkeringstal an utgdngsvérdet avses att ordnas krévs mobilitetsatgarder, se figur 8. Om ett
hégre parkeringstal &n utgdngsvérdet avses att ordnas behdver behovet motiveras.

Hallby-Okna 1:47 och Hallby 1:18 féreslar ndgot lagre antal platser &n kommunens
utgdngspunkt. Dock &r talen inom angivet spann i normen. Detta innebéar sdledes att det behdvs
mobilitetdtgarder. For Hallby Okna 1:47 &r foreslaget tal 18% légre &n normen. Hallby 1:18 &r
foreslaget tal 12% lagre. Exempel pa dtgarder skulle kunna vara paket med forbattrade
cykeldtgarder enligt kapitel 4 i kommunens p-norm eller avtal om bilpool, se figur 8.

For fastigheterna kan ocksa frdgan om avstand till viktig kollektivtrafikknutpunkt tas upp da
hallplatsen Hallby ligger i ndrheten, vilken trafikeras av flera linjer. For fastigheten Héallby 1:18
ligger den inom ett avstdnd inom 200 meter, fér de andra fastigheterna ndgot langre men
avstandet betraktas fortfarande vara néra.

Atgird Mbjlig paverkan pa parkeringstal
Avtal om bilpool fér hyresgdster - 15 till - 25 %
Avstand till bilparkering fran Upp till - 25 %
fastighetsentré

= 400 m

Avstand till viktig kollektivtrafikknutpunkt | Upp till - 15 %
< 200 m

Paket med forbattrade cykelfaciliteter Upp till = 15 %
enligt plusEtgérder i kapitel 4.

Gron resplan® som en del av - 15 till - 25 %
bygglovshandlingen

Parkering sker i stérre Upp till - 10 %
gemensamhetsanldggning for flera

fastigheter

Avtal mellan fastighetsdgare och boende - 85 till - 90 %
om bilfritt boende

Figur 8. Rabatterande atgarder for parkeringstalen. Kélla: Parkeringstal for ett Eskilstuna i forandring, Eskilstuna
kommun.

Tabell 4. Bilplatser enligt utgdngsviarde, antal planerade platser i aktuella skisser samt eventuella behov av
mobilitetatgarder enligt kommunens norm.

BTA Bilplatser Antal planerade Behovs
(utg8ngsvérdet for bilplatser Mobilitets8tgérder?
planomr8det)
Haillby-Okna 4800 34 28 Ja - 6 farre platser
1:47 an kommunens
utgdngsvarde,
Motsvarande 18%
Hallby 1:18 8520 60 53 Ja - 7 farre platser
an kommunens
utgadngsvarde.
Motsvarande 12 %
Hillby-Okna 2850 20 26 Nej - 6 fler platser
1:57 an kommunens
utgdngsvérde.
Dock behdver ett
hogre utbud &n
utgdngsvardet
motiveras.
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4. Skolskjuts

Nedan redovisas fyra olika forslag for skolskjuts till Hallby skola.

1. Véndplats i Hagaholmsvédgen
Férslaget innebar att hallplatsen av skolskjuts placeras norr om den framtida véndplatsen, se
figur 9 (nr 1). Placeringen innebar en direkt narhet till skolgdrden och precis intill
fastighetsanslutning. Infér kommande beddmning forutsatts att den planerade gang- och
cykelbanan anlaggs pa sddra Hagaholmsvéagen och leds runt vandplats fram till planerad
cykelparkering norr om véandplatsen. Fér att barn inte ska gena éver vandplatsen pa olampligt
satt.

2. Delad yta med verksamhetstransporter
Det andra forslaget betyder att skolbussen angér pa en héllplatsyta som delas med
verksamhetstransporterna, se figur 9 (nr 2). Forslaget forutsatter att det finns en saker och tydlig
hallplats for eleverna att vanta pa samt att de eleverna kan ta sig till och fran bussen pa ett
trafiksakert satt. Vidare forutsatts det att transporterna styrs till tider d& elever inte vistas pa
skolomradet.

3. I gatusektionen
Férslaget innebar anlaggning av en bussficka i gatusektionen, se figur 9 (nr 3). Forslaget
forutsatter att skolbussen lamnar eleverna vid den allmanna kollektivtrafikens hallplatslége
"Hallby Skola” p& férmiddagen. P8 eftermiddagen anvander skolbussen bussfickan i gatusektion
som upphamtningsplats for eleverna. I bussfickan &r bilparkering inte tilldten pa eftermiddagar
men tilldten 6vrig tid. Detta mojliggdr att vardnadshavare kan anvénda bussfickan att lamna
eleverna pa morgonen da efterfrégan pa parkering fran vardnadshavare &r som hégst. Det
forutsatts vidare att bussen kan anvanda verksamhetstransporternas vandzon for att vanda.

4. Busshé8liplatsen Héllby skola
Det fjarde forslaget innebér att skolbussen anvander sig av den befintliga bussh3llplatsen "Héllby
Skola” som hallplats, se figur 9 (nr 4). Om skolbussen skulle anvdnda samma hallplats som den
allmanna kollektivtrafiken forutsatts att skolbussen vander och reglerar tid pa
verksamhetstransporternas vandplats. Det férutsitts da att detta sker utan att nagra elever rér
sig pa lastplatsen, eleverna férutsétts vanta vid busshallplatsen "Hallby Skola”.
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OOV NN \ \
FORSTUDIE HALLBY SKOLA

Antal elever: 700-750 elever.

Friyta: ca 18150kvm

Friyta per elev: 25,9-24,2 kvm

BYA SKOLA: ca 2950kvm

BYA IDOTTSHALL: 935kvm

BYA IDROTTSHALL nytt: ca 285kvm

&
b

Figur 9. Placering for de fyra olika forslagen for skolskjuts till Hallby skola.

Nedan gors en bedémning av de fyra forslagen utifran fyra olika fokusomraden.

Trafiksékerhet
Trafiksékerheten for alternativ 1 bedéms vara god. Detta eftersom hallplatsen fér skolbussen
ligger precis intill skolgdrden och att eleverna inte behéver korsa ndgon gata.

Trafiksdkerhetsrisken bedéms vara hog for alternativ 2. Detta eftersom det finns en stor risk med
att eleverna uppehaller sig pa hallplatsen (vandzonen fér verksamhetstransporter) bade innan och
efter skoltid Det kravs tydlig separering mellan elever och den tunga trafiken vilket exempelvis
kan gbras genom en inhagnad. Ett framtidsscenario dar leveranserna styrs till nattetid skulle
innebédra en 6kad trafiksdkerhet till férslag. Detta ar dock inte hur transporterna sker idag.

For alternativ 3 sker lamning och upphamtning framfor skolan utan att eleverna behéver korsa
gatan. Busshallplatsen &r utformad som en stopphallplats vilket innebér att 6vrig trafik stoppas
upp bakom bussen. Tillsammans skapar detta bra forutsattningar for god trafiksakerhet.

For alternativ 4 sker upphamtningen pa “fel” sida gatan fran skolan vilket betyder att eleverna
behdver korsa gatan for att ta sig fran skolan. I dagsléget finns ingen passage for elever att ta sig
6ver gatan paverkar trafiksékerheten negativt. Genom att anldgga en hastighetssikrad passage
skulle alternativet bli sédkrare men fortfarande utgora en trafiksakerhetsrisk for eleverna.
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Konflikt med biltrafikens angdring till skolan

For alternativ 1 finns en risk att &ven vdrdnadshavare angér pa platsen. Detta skulle kunna
innebara framkomlighetsproblem for bussen men ocksd en eventuell konflikt mellan elever och
skolbussen.

Det finns en stor risk for konflikter mellan skolbussen och verksamhetstransporter om alternativ 2
véljs. Aven om transporterna planeras i férvig kan ovantade handelser intraffa.

For alternativ 3 bedéms det skapas forutsdttningar for ett samspel mellan skolbuss och angéring
av biltrafik. Angéring av vardnadshavare &r som mest intensiv pa morgonen. Att anvénda allmén
hallplats p& morgon och egen ficka pa eftermiddagen, da trafiken fér att hamta och lamna barn &r
mer utspridd, bedéms positivt. Det finns dock en risk att vardnadshavare angér i bussfickan trots
parkeringsférbud under eftermiddagen. Detta kan resultera i att skolbussen blir férsenad och
eventuellt stannar upp 6vrig trafik. Risken bedéms marginell. I dvrigt innebar férslaget att
foraldrar som kommer norrifr&n kommer att vanta bakom bussen medan de slépper av elever.
Detta bedéms ta ndgot langre tid &n den regionala busstrafiken. Detta kan innebéra att fler
vardnadshavare soker sig till Hagaholmsvagen.

For alternativ 4 finns en stor risk att dvrig biltrafik stannas upp nar skolbussen lamnar och hamtar
eleverna. Vid upphdmtning pa eftermiddagen kan bussen férvéntas behdva vanta langre for att
invanta alla elever. Detta resulterar i sin tur att elever som ska med skolbussen blir stressade for
att hinna med bussen.

Framkomlighet
Framkomligheten fér skolbussen for alternativ 1 ar delvis bristande. Alternativet skulle innebara

en nagot langre angéringsvag for skolbussen i jamférelse med 6vriga forslag vilket sdledes
innebar en férsamrad framkomlighet.

For alternativ 2 bedéms framkomligheten vara god da lastplatsen for transporter som skolbussen
ska anvanda sig av ar rymlig. Daremot kan framkomlighetsproblem uppstd nar bussen ska kéra in
och ut frén lastplatsen d& den behéver korsa en gang- och cykelbana. Risken bedéms marginell.

For alternativ 3 innebéar det att bussen maste kora in och vanda pa vandplatsen med barnen i
bussen, detta moment riskerar att bromsas upp om lastplatsen ar upptagen. Risken bedéms
relativt liten.

Bussens framkomlighet &r god fér alternativ 4 d& den kommer angéra vid befintlig hallplats som
ar utformad for bussar. Tiderna behdver dock stammas av mot den allmanna tidtabellen for
kollektivtrafiken.

Genomférbarhet

Det beddéms finnas ett antal svarigheter med att genomféra hallplatsldget for alternativ 1. Detta
eftersom det i dagsldget finns en fastighetsanslutning dar hallplatsen planeras laggas. Vidare finns
det inte tillrackligt med utrymme for att ordna vantytor for skolbarnen i direkt anslutning till
bussens hallplatslage.

For alternativ 2 bedéms det vara svart att helt styra tiderna for nér transporterna kommer till
skolan. Dessutom &r det svart att skapa en b&de tillganglig och trafikséker véntplats for eleverna
som vantar pa skolbussen.
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For alternativ 3 bedéms forutsdttningarna vara goda for att genomféra alternativet. Att anvanda
befintlig busshallplats “Hallby Skola” vid l&mning p& morgonen kréver inte att ndgra nya atgarder
gors. Genom att kombinera bussparkering och bilparkering bidrar forslaget till en effektiv
markanvandning.

Alternativ 4 bedéms vara svart att genomféra da det kravs att tydliga direktiv finns for bade
elever och chaufférer. Eftersom bussen forvantas reglera tid pa lastplatsen kan det finnas en risk
att elever som ser bussen i stéllet vill g8 pa dar. Vidare ar det svart for chaufféren att veta nar
alla elever &r redo vid hallplatsldget. Om alla elever som ska aka med inte &r vid hallplatsen vid
avtalad tid kan bussen komma att behdva vanta vilket i sin tur stoppar upp all trafik. Alternativet
blir dd att bussen far kéra tillbaka till vantplatsen vilket resulterar i oklarheter.

I tabell 5 nedan sammanfattas bedémningen av samtliga kriteriet utifran en fyrgradig skala déar
gront bedéms ge goda férutsattningar och rétt minder bra forutsattningar. Sammanfattningsvis
rekommenderas alternativ 3 som det mest [ampliga forslaget fér skolskjuts till Hallby skola. Detta
bygger pa ovan ndmna resonemang.

Tabell 5. Sammanfattning av ovan jamforande analys av de olika forslagen for angoring av skolskjuts.

- Alternativ 1 Alternativ 2 Alternativ 3 Alternativ 4

Trafiksékerhet Bra med direkt Ratt sida av
narhet till skolgard. vagen vid bade
Inga direkta lamning och
konflikter med h@amtning. Bra
gdende och med
cyklister. stopphallplats.

Konflikt med Risk att Risk for konflikt Over lag bra

biltrafikens vardnadshavare med transporter. samspel. Liten

angéring till angor pa platsen. risk att

skolan Detta paverkar vardnadshavare
bussens angor i
framkomlighet men bussfickan.
ocksd barnens
trafiksdkerhet
negativt.

Framkomlighet N&got langre God Lite svart nar God
angoringsvag for framkomlighet. bussen ska ut framkomlighet.
skolbussen till fra&n vandplats.
hallplatsen. Marginellt.

Det kan vara svart Foérutsattningarna
att styra tiderna for  ar goda.
transporter. Svart

att skapa

tillgangliga och

trafiksaker

vantplats foér

eleverna.

Genomférbarhet
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Trafikfordelning

I detta kapitel gors en uppskattning av hur befintlig och tillkommande trafik férdelas pa
gatunatet.

Antaganden skola

Hur trafiken angor till skolan beddms i stort utstréckning bero p& hur parkering ordnas. Om det
inte tillskapas tillrackligt med parkering bedéms trafiken férdela sig pa samma séatt som den gér
idag (se scenario A i tabell 6), vilket har beskrivits i Steg 1. Om daremot tillrackligt med parkering
ordnas i ratt lage finns forutsattningar att styra om trafiken mot en hégre koncentration som
angér via Eskilstunavédgen. Det bedéms dock alltid vara attraktivt fér de vardnadshavare som bor
s6der samt vaster som skolan och ska ut mot E20 att angéra via Skolvagen respektive
Hagaholmsvagen. Men med bra ordnad och tillrdcklig parkering som angérs via Eskilstunavdagen
tilsammans med sdkrare skolvdagar kan denna andel minska.

Tabell 6. Antaganden for trafikfordelning beroende pa hur parkerings efterfragan tillgodoses.

Trafik till och frén (UL ElR LRI CILIL R ET'l A: Om inte tillracklig B: Om tillracklig
skolan via: enligt steg 1 parkering ordnas parkering ordnas
Eskilstunavagen 40% 40% 70%
Hagaholmsvagen 30% 30% 15%
Skolvagen 30% 30% 15%

D3 skolan inte bedéms ha tillgodosett parkeringsbehovet fér personal samt att parkering for
elever dr begransad beddéms det sannolikt att trafiken kommer att fordela sig enligt scenario A.
Férdelningen bedéms férdela sig pa likande satt for trafikalstring enligt dagens
fardmedelsfordelning som for ett malstyrt scenario. Fortsatt analyseras darfor trafikférdelning
enligt scenario A.

Antaganden bostadskvarter

Sextio procent av trafiken bedéms ha malpunkt i Eskilstuna centrum och fyrtio procent antas ge
sig ut pa E20. Beroende pa var de nya kvarteren ansluter till det allmédnna gatunitet antas
vagvalen for att kéra mot Eskilstuna centrum skilja sig ndgot. De fastigheter som ansluter till
Hagbyvdgen antas i hdgre utstrackning anvanda Hagbyvagen an Eskilstunavagen, se tabell 7.

Tabell 7. Antaganden av riktningsfordelning och vagval.

Riktningsfordelning Bostadsetablering - riktning

Mot/frén E20

Mot/frén Eskilstuna centrum

Fastigheter med anslutning mot Hagbyvagen - vagval

Hagbyvagen S 40%
Eskilstunavagen NV 40%
Eskilstunavagen SO 20%

Fastigheter med anslutning mot Eskilstunavagen -vagval

Hagbyvagen S 20%
Eskilstunavagen NV 40%
Eskilstunavagen SO 40%
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Trafiken som alstras av planomradet finns delvis redan idag d& skolan &r befintlig och planeras
byggas ut. For att forstd hur trafiken dkas gors en trafikalstring for skolan baserat pd 750 elever
(se bilaga 1) respektive en déar alstring fér 470 elever (motsvande antal elever som gar pa skolan
idag) har raknats bort (se figur 10), vilket férstds som den trafikékning som kan véntas av
planomradet.

Trafiken som alstras av planomradet &r olika stor beroende pa om trafik alstras enligt malstyrt
scenario (se vita rutor i figur 10) eller trafikalstring enligt dagens resvanor (se svarta rutor i figur
10) antas. Resultatet av antaganden ovan blir att hogst 6kning i antal fordon bedéms ske pa
Eskilstunavdgen vaster om Gotthemsvdgen, se H i Figur 10. Bedomningen ar att trafiken dkar
med cirka 170-300 fordon per dygn jamfort med dagens trafik. I snitt E, D respektive A dar det
finns trafikmatningar bedéms trafiken 6ka som mest med cirka 8-10%.

Figur 10. Tillkommande trafik fran planomradet. Befintlig trafik fran dagens skola har raknats bort. I den 6vre
rutan (vit) anges tillkommande trafik enligt malstyrt scenario och i den nedre rutan (svart) redovisas
tillkommande trafik med alstring enligt dagens resvanor.
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6.

Beddmning av férslagen

Nedan foljer en 6vergripande bedémning av férslagen i relation till de brister och styrkor som
identifierats i steg 1 vilka inte har baring p& parkering, vilket analyserats i separat kapitel.

6.1 Gatustruktur

Lankas cykelvdgnéatet samman?

I forslaget planeras for ny gang- och cykelbana pa den 6stra sidan av Hagbyvégen samt pa den
sédra sidan av Hagaholmsvégen. De nya gang- och cykelbanorna ldnkar samman befintligt gang-
och cykelnét d3 det tidigare har saknats lankar bade pd Hagbyvagen och Hagaholmsvégen.
Cykelvéagen langs med Eskilstunavagen féreslds breddas vilket bedéms positivt. Det saknas
emellertid fortsatt en cykelvag sydost ut pa Eskilstunavégen.

Hur férbattras passagemailigheterna i omradet?

I kopplingen mellan gang- och cykelbanan pa Hagbyvagen och Hagaholmsvéagen foreslds passager
norr och séder om Hagaholmsvégen, likt idag. For att 6ka trafiksakerheten pd barnens skolvagar
bér passagerna éver Hagbyvagen hastighetssakras.

I forslaget finns en oreglerad passage 6ver Eskilstunavdagen mellan Runstensvagen och
busshallplatsen "Héllby skola”. Denna kan behdva atgardas for att méjliggéra en trygg passage
for saval barn som reser med den allménna kollektivtrafiken som barn boende i bostadsomradet
norr om Eskilstunavagen.

I forslaget forefaller signalreglerad passage 6ver Eskilstunavagen dster om Hagbyvagen vara
borttagen. Denna passage beddms vara viktigt for att barn boende séder om Eskilstunavagen fér
att ta sig till Hallbybrunn IP och det bedéms negativt for barns rorelsefrihet att ta bort denna
passage. Ramboll rekommenderar att passagen bér finnas kvar men att den med fordel kan
utformas med hastighetssakring istallet for signalreglering.

Vad innebér dubbelstopphallplats pd Hagbyvégen?
Det bedéms positivt med en dubbelstopphaliplats pa Hagbyvédgen d& det mdjliggér en battre
hastighetefterlevnad, vilket bland annat ger battre férutsattningar for barn att réra sig i omradet.

Enligt VGU? bor korfaltets bredd vara 3,25 m, for att undvika att cyklister tranger sig forbi
stillastdende buss pa ett trafikfarligt satt samt mojliggér méten mellan personbil och cyklist men
forhindrar méten mellan personbilar. D3 cyklister finns pd separerad cykelbana bedéms 3,5
tillracklig for att forhindra méte mellan tvad personbilar. Vidare bér kontrollera att avstandet &ar
minst 3 meter mellan stillastdende buss och féreslaget 6vergdngstélle norr om hallplatsldge. Da
trafikflodet &r lagre pd Hagbyvagen &r pa Eskilstunavagen bedéms forutsattningarna for
dubbelstopphallplats vara motsvarande.

6.2 Skolan

I forslaget finns ingen tydlig avgransning av den planerade lastplatsen. Det ar viktigt att inte
blanda elever och tunga fordon. Som tidigare namnts bér inte gang- och cykelbanan angransa till
lastplatsen. Detta kan hanteras genom att g&ng och cykelanslutning till fastigheten fran
Eskilstunavagen laggs vaster om skolbyggnaden. Det bér sékerstallas att leveransfordonen har
god sikt till och frén lastplatsen samt att fordonen kommer uppratt nar den kor ut for att
uppratthalla god trafiksdkerhet och framkomlighet pa cykelbanan ldngs Eskilstunavagen.

2 VGU 2022:003, avsnitt 11.1.5.1 Dubbel stopphallplats (timglashallpalts)
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6.3 Bostadskvarteren

I skisserna saknas tydlig redovisning om hur anslutningarna till fastigheterna ansluter till det
allmanna gatundtet. Detta beh6ver studeras i forsatt arbete. Viktigt blir att sakerstalla att god
sikt mdjliggérs fran gatuanslutningarna, bade fér att kunna observar cyklister i cykelbarnen och
fordonstrafiken.

Forslaget innebér att sopbilar angér i fickor frdn Hagbyvégen respektive Eskilstunavdgen. P8 sa
satt behover inte vandytor ordnas inne pa fastigheterna och innergardarna kan anvandas for
annat. Detta bedéms positivt. For Hallby Okna 1:57 féreslds sopbilen angéra precis séder om
foreslagen stopphallplats. Har bor kontrollera att detta inte skymmer sikten for Hallby Oknas
anslutning till Hagbyvéagen blockeras. Siktférhallandena bér studeras narmre s3 att fordon som
kor ut fran fastigheten har méjlighet att se trafik som kommer norrifrén.
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7. Fortsatt arbete

For fortsatt arbete féresldr Ramboll att méjlighet att korrigera och komplettera och férslaget med
foljande 3tgérder ses 6ver. En dversikt av risker och méjliga dtgérder ges i figur 11 pa féljande
sida.

Parkeringsplats frdn Eskilstunavidgen som det gdr att vinda p3 for hamta/lamna samt
personalparkering. For att inte riskera olampliga hamta och ldmna rorelser pd Skolvégen och
Hagaholmsvédgen samt att parkering sker i villagatorna. Det malstyrda scenariot av
parkeringsefterfrdgan kan med férdel anviandas som riktlinje.

Skolbussen kan med fordel angéra i den allmédnna haliplatsen pa morgonen och i ficka
ldngs med Eskilstunavigen p3 eftermiddagen.

Zon for hamtning och lamning bor kompletteras med tidsreglering och eventuellt
forlangas. Tidsreglering som mojliggor for bussen att anvdnda det som hallplatslage pa
eftermiddagen bor inféras. Vidare behoéver tidregleringen dven utformas som att det anvands som
bestksparkering, for att parkeringen inte ska anvdndas av till exempel anstéllda. Vidare bor
madjligheterna att forlanga zonen for att goéra plats for fler hamta och lamna platser undersdkas.

Dialog med barn och féraldrar kring hdamtning och Iamning. For att belysa positiva effekter
av aktiva skolresor och tillsammans identifiera fler méjligheter till att utveckla sakra skolvagar.
Har kan med fordel méjlighet till gdende eller cyklande skolbuss undersékas.

Differentierade starttider for skolan. Ett alternativ till att anldgga flera platser kan emellertid
vara att arbete med differentierade starttider for elever. Detta kan eventuellt bli svart med
hansyn till skolskjuts.

Mobility management-tgérder riktade mot personalen. For att mojliggéra malstyrd
inriktning for fardmedelsférdelning. Exempel pa dtgarder kan vara att kollektivtrafikkort som
I6neférman, kampanjer och tavlingar for cykelresor till arbete och kontinuerlig uppféljning av
resvanor.

Passager dver Eskilstunavdgen. Mojligheten att ta sig till m3lpunkter som idrottsplatsen norr
om Eskilstunavagens samt mellan bostadsomradena i norr om och skolan séder om
Eskilstunavagen behover sakerstallas. I fortsatt arbete med gdng och cykelvédg langs
Stenuddsvagen sakerstédlla en hastighetssakrad passage 6ver Eskilstunavagen. En
hastighetssakrad passage ¢ver Eskilstunavagen dster om Runstensvagen. Hastighetssakrad
passage Over Eskilstunavagen genom upphdjd passage eller upphéjd korsning i korsningen
Hagbyvégen/Eskilstunavagen. Vid upphéjning av korsning rekommenderas att passagerna &nda
ar markerade som 6vergangstille.

Hastighetsédkring av passager over Hagbyviagen behover studeras. Alternativ till att enbart
hdja upp passager ar en upphdjning av korsning Hagbyvagen-Eskilstunavagen inklusive passager.
Det rekommenderas emellertid att passagerna dnda ar markerade som &vergangstille.

Fler cykelparkeringar samt mobilitetsdtgarder for bostadskvarteren. For att forhalla sig till
kommunens parkeringsnorm behévs fler cykelparkeringar fér Hallby Okna 1:47 och Hallby Okna
1:57. Vidare behévs dven mobilitetadtgarder om antal platser som foreslagits i de skisser som
utgjort underlag till denna rapport avses genomféras.
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Figur 11. Oversikt av risker och méjligheter till utveckling av pla

Passagemdijligheten har tagits bort i férslaget. Aven
om dagens bevakad dvergdngstélle kan innebdra en
trafiksdkerhetsrisk bedéms vikten av en passage
som kopplat mot Idrottsplatsen vara av stor vikt.
Denna kan med férdel Idggas i anslutning till
korsning och héjas upp.

Behov av trygg passage
for boende norr om
Eskilstunavégen och fér
de barn som kommer
med regionaltrafiken

Planerad géngbana. Bér
studeras
forutsattningar for att
skapa en gn och
cykelbana for att

Gjliggora sdkra
skolvagar

Upphd&jning bér gbras om
till hastighetsékrad
passage i samband med
att ny gang och cykelvig
byggs ut

Hastighetsdkrade passager
hehdver ses Gver i korsningen.

Positivt att den

gen &r pad den
dan med

Gang och
cykelbana saknas
fortsatt pa

Behov av 8tgédrder som styr bort hdmta lIdmna rérelser samt Eskilstunavégen

parkering for att framja barns méjligheter att ta sig till

skolan pd egen hand. Samt skapa férutséttningar for att

hamta och ldmna pd ett trafiksédkert satt. Sarskilt pd

skolvagen dar barn angér i blandtrafik.

Risk att hdmta och
lamna rdérelser spiller
dver pa ovrigt gatunat
du utbudet &r lagre an
bedémd efterfragan.

Efterfragan pa personalparkering &r idag hig. Risk att
personalparkering spiller éver pa dvrigt gatunat. Méjlighet
att ordna parkering pé fastigheten eller annan plats bér
overvdgas
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Bilaga 1

Figur 12. Trafikalstring frdn planomradet frdn planerad skola och nya bostédder i planomradet férdelat pa det allmanna gatunéatet (ej bortraknat dagens trafik till skolan).
I den 6vre rutan (vit) anges trafik enligt malstyrt scenario och i den nedre rutan (svart) redovisas trafikalstring med dagens resvanor.
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