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INLEDNING

BAKGRUND OCH SYFTE

Eskilstuna kommun avser att vaxa och nya bostader ska i forsta hand mdjliggoras
genom fortatning av befintliga bostadsomraden. Stadsdelen Odlaren ligger idag
naturskont pa dstra randen till Eskilstuna tatort men samtidigt ar det inte mer 4n ca
3 km in till centrala Eskilstuna. Omradet ar idag glest bebyggt och har darfor pekats
ut som ett omrade som kan vara mojligt att fortata med fler bostader.

Nar det galler trafiksystemet i Odlaren finns dock vissa brister redan idag. Detta
galler for sdval gang- och cykeltrafik som biltrafik och kollektivtrafik. Det bedéms
darfor vara oséakert hur mycket tillkommande bostader som dagens trafiksystem
egentligen klarar av.

Denna utredning syftar till att studera hur olika tankbara exploateringsprojekt skulle
kunna paverka trafiksituationen for alla berérda trafikslag i Odlaren. | de fall som
tillkommande trafik inte bedéms kunna hanteras i befintligt trafiksystem ska férslag
pa atgarder tas fram for respektive trafikslag.

| utredningar laggs stort fokus pa barn och ungas méjligheter att rora sig sakert
mellan hem, skola och fritidsaktiviteter. Utredningen ska aven verka for att utjiamna
skillnader vad géller kvinnors och méns mdéjligheter att resa.

AVGRANSNING

Trafikutredningen avser att studera trafikméssiga forutsattningar for tankbara
exploateringsprojekt i anslutning till befintlig bostadsbebyggelse i Odlaren.
Utredningsomradet utgors huvudsakligen av den sammanhangande
bostadsbebyggelse som nas via Larkvagen, Skogvaktarvagen och Odlarvagen, se
heldragen linje i figur 1. Ett omrade langre 6sterut som idag nas via en enskild vag
frdn Strangnasviagen oster om Larkvagen kan ocksd komma att beroras, se streckad
linje. I utredningen ingar aven att studera kopplingarna for de olika trafikslagen
mellan utredningsomradet och betydande malpunkter.
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Figur 1. Avgrédnsning av
utredningsomrade samt
utredningsomréadets lage i 6stra
utkanten av Eskilstuna tétort.
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STYRANDE DOKUMENT

TRAFIKPLAN - STRATEGI (2012)
Trafikplaneringsarbetet i Eskilstuna kommun ska styras utifrin de mal och strategier

som slagits fast i Trafikplanen fran 2012.

For trafikplaneringsarbetet finns ett 6vergripande mal om att minska andelen resor
med bil till forman for kollektivtrafik och cykel.

For att na det 6vergripande malet anger Trafikplanen en rad strategier inom olika
arbetsomraden. Som utgangspunkt finns en évergripande strategi som ska
tillampas i trafikplaneringen samtliga skeden och fér samtliga trafikslag:

« Tillgénglighet istéllet for rérlighet
Fokus for trafik- och samhéallsplaneringen ar att skapa en god tillganglighet till samhallets
olika utbud av varor och tjanster. Ibland forutsatter planeringen rérlighet men manga
ganger kan okad tillganglighet tillfredsstallas utan 6kad motoriserad rorlighet. Att 6ka
tillganglighet istallet for rorlighet som en 6vergripande strategi ger ett effektivare
transportsystem med farre malkonflikter mellan de olika hallbarhetsaspekterna.

e Prioritering av trafikslagen
Vid planering och utformning av huvudnéten ska trafikslagens behov normalt prioriteras i
foljande ordning; 1. Gangtrafik, 2. Cykeltrafik, 3. Kollektivtrafik, 4. Biltrafik. | strak och
omraden med manga ansprak och behov bér utformningen prioritera integrering och 6kat
samspel mellan trafikanterna.

e Beteendepaverkan ska anvandas for att skapa ett héllbarare transportsystem. Atgarder
ska inte enbart inriktas pa infrastrukturatgarder, utan dven pa beteendepéaverkande
atgarder for att fA manniskor att resa mer miljovanligt. Ett mobilitetskontor ar ett viktigt
steg i detta arbete.

* Innovativt och nyskapande ar begrepp som ska pragla hela trafikplaneringen och olika
stadsutvecklingsprojekt. Eskilstuna kommun ska ligga steget fore och standigt vara aktiva
att prova nya idéer och innovativa tekniska I6sningar som har potential att bidra till ett
mera héllbart transportsystem. Ny kunskap behover standigt tillféras verksamheten och
kompetensutveckling hos politiker och tjansteman ska darfor prioriteras hogt.

* Energieffektivisering och alternativa brénslen har avgérande betydelse for att kunna
minska transportsystemets klimatp&verkan. Atgarder fér minskad klimatpaverkan ska inga
i sdvél planering som drift och anvandning av transportsystemet.

o Fyrstegsprincipen for prioritering och val.
Principen innebar att infor ett behov analysera och vélja atgarder i féljande ordning:
1. Atgéarder som kan péverka transportbehovet och val av transportsétt
2. Atgéarder som ger effektivare utnyttjande av befintlig infrastruktur
3. Begransade ombyggnadsatgarder
4. Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder

e Samarbete med strategiska partner.
Eskilstuna kommun kan inte uppna vision och mal pa egen hand, det kravs samarbete med
manga olika aktorer for att genomfora forandringar och atgarder. Nya former av
samarbeten och partnerskap behover utvecklas med bl.a. naringsliv, organisationer,
hégskola och andra aktorer i regionen.
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OVERSIKTSPLAN 2030

I kommunens aktuella 6éversiktsplan som antogs 2016 anges att Eskilstuna ska vaxa

pa ett hallbart satt:

”Inom utpekade fortdtningszoner ska stdderna véxa (fortétas) enligt féljande
principer: 1. Fortédtning inom befintlig struktur 2. Lédngs med prioriterade strdk med
kollektivtrafik 3. Som utvidgning i stadsranden”

Ett tillskott av bostader i Odlaren kan innebéra saval fortatning inom befintliga
strukturer som en utvidgnings av stadsranden. Odlaren ligger pa gransen mellan

inte och yttre fortatningszonen.

Vidare anges i oversiktsplanen for Odlaren specifikt att “omradet utvecklas genom
fortsatt detaljplanidaggning. Dess dvergripande strukturer bor pd sikt analyseras och
omrddet inga i planerade utvecklingsplaner”.

| 6versiktsplanen finns dven en rad majliga exploateringsomraden inom och i

anslutning till Odlaren utpekade, se figur 2.

i ]
; Svista
Balsta
Eskilshem ]
Hagnestahil  Ansdga
e ) Ekéngen
0 Oster
4 |# Bostider och boende - Stéllningstaganden

amlaStaden Kenoersta | Fartatningszoner - OP 2030
= #| Planeringsomraden bostader - GP 2030

|I| Omvandingsomrade bostader
@ Uthygognadsomrade bostader
[ Utredningsomréde bostader

#| Viktiga kopplingar stadsdelar - OP 2030

#| Prioriterade strak for bebyggelse - OP 2030
Primart strék
Sekundért strak
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Figur 2. Utdrag frén Oversiktsplan 2030 visar ett flertal tdnkbara exploateringsomradet i

anslutning till Odlaren.
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NULAGESBESKRIVNING

MARKANVANDNING OCH MALPUNKTER

BEBYGGELSE OCH MARKANVANDNING
Den detaljplan som beror stérre delen av utredningsomradet antogs 1982 och

huvuddelen av bebyggelsen i Odlaren vaxte nedan fram under 80-talet.
Bebyggelsen i Odlaren bestar idag i princip helt och hallet av friliggande
enfamiljshus pa relativt stora tomter. Bebyggelsen ar sammanhingande men
utstrackt langs ett ca 3,5 km langt vagstrak i nord-sydlig riktning. Antalet bostader
inom utredningsomradet har raknats till 253 varav ca 65 stycken finns norr om
Skogvaktarvagen, ca 70 stycken. i omradet mellan Skogvaktarviagen och
Odlarvagen samt ca 118 stycken sdder om Odlarvagen.
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Figur 3. Oversiktskarta.
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Totalt bor det ca 720 personer inom det omrade som nds via Larkvagen,
Skogvaktarvagen och Odlarvagen. Av dessa ar ca 180 personer under 18 ar. | det
mer glesbebyggda omradet dster om Odlaren som nas via separat enskild vag oster
om Larkvagen bor det ca 50 personer.

I norra utkanten av utredningsomradet mot Strangnasvagen finns en golfklubb och
hotell. Dessa nas direkt fran Strangnasvagen och beddéms inte paverka
trafiksituationen inne i Odlaren. Sjalva golfbanan utbreder sig dock dver ett stdrre
omrade runt norra delen av Odlaren och golfbanans gangstrak korsar allmanna
vagar pa flera platser.

| skogsomradena mellan Odlaren och Eskilstuna tatort finns motionsspar. Norr om
Skogsvaktarvagen finns utpekade mountainbikespar och séder om
Skogvaktarvagen finns ett elljusspar.

Inne i Odlaren bedoms det inte finnas nagra storre trafikalstrande verksamheter.

Langs Odlarvagen, strax vaster om utredningsomradet byggs for narvarande det
nya bostadsomradet Trumtorp med ca 450-500 bostader, se figur 3.

En knapp kilometer 6ster om befintlig bostadsbebyggelse i Odlaren géar idag en
storre luftburen kraftledning i nord-sydlig riktning.

Enligt naturvardesinventering for Eskilstuna kommun finns inom utredningsomradet
relativt manga delomradden med utpekade naturvarden, se figur 4. Samtliga
naturvardesklasser innebar att delomradet &r viktigt och bor behallas eller utvecklas
i ndgon form. | utredningsomradet finns dven viktiga spridningsvagar for
groninfrastruktur.

MALPUNKTER FOR BOENDE | ODLAREN
| dagslaget finna inga skolor, forskolor, handel eller annan service inne i Odlaren.

Narmaste forskola, Odlarens forskola, finns langs Skogvaktarvagen pa vag in mot
Eskilstuna ca 500 meter fran bostadsbebyggelsen i Odlaren, se figur 3.

Vad galler grundskola F-9 sa tillhor Odlaren Djurgardsskolans upptagningsomrade.
Djurgéardsskolan ligger i Eskilstuna tatorts utkant ca 1 km fran bostadsbebyggelsen i
Odlaren och huvuddelen av eleverna bor i naromradet, se figur 3.

Langs Skogvaktarvagen finns aven friskolan British Junior for klasserna F-9. Skolan
har i princip hela kommunen som upptagningsomrade och manga elever blir darfor
skjutsade till skolan med bil.

Av Eskilstunas sju gymnasieskolor ligger samtliga relativt centralt och bedéms vara
tillgangliga med saval cykel som kollektivtrafik fran Odlaren. Samtliga
gymnasieskolor ligger inom 5 km fran bostader i Odlaren.

Direkt norr om Strangnasvéagen i hdjd med Larkvagen finns en rad olika typer av
idrottsanlaggningar vilka sannolikt kan vara viktiga malpunkter for barn och unga i
Odlaren.
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Norr om Strangnasvéagen finns aven ICA Ekdngen som ar den storre livsmedelsbutik
som ligger narmast utredningsomradet. Butiken nds med bil via korsningen
Strangnasvagen/Kjulavagen. Korsningen anses idag vara hogt belastad under vissa
tider pa dygnet. Mojligheter att bygga om korsningen till cirkulationsplats har
diskuterats.
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l 0

Figur 4. Karta éver naturvédrdesinventering for Eskilstuna kommun.
Klass 1 = Hogsta Naturvérde, Klass 2 = Mycket hégs naturvérde,
Klass 3 = Hogt naturvérde, Klass 4 = Visst naturvérde
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Vad galler arbetspendling finns malpunkter runt om i hela Eskilstuna. | figur 5 nedan
visas de delomraden i Eskilstuna kommun med flest antal arbetstillfallen. Flest
arbetstillfallen finns i centrum, i industriomraden i stadens vastra och sodra utkant
samt kring sjukhuset som ligger i direkt anslutning till Odlaren.

\ B NI BN/
b r"x"" A { ;:"!i{‘.-a' {0 A |

Figur 5. Arbetstillfédllen per omrdde Nyko4 2015. R6tt anger hégt antal arbetstillféllet och blatt
anger lagt antal arbetstillféllen.

For de som arbetspendlar till andra kommuner sdsom Stockholm, Vasteras,
Strédngnas eller Sodertélje handlar det om att antingen ta sig in till Eskilstuna
centralstation och vidare med tag eller att med bil ta sig ut p& E20 norr om stan och
vidare.
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VAG OCH BILTRAFIK

VAGNAT

Huvuddelen av nuvarande bebyggelse i Odlaren ar koncentrerad kring det ca 3,5
km langa vagstrak som ringlar sig fran Strangnasvagen i norr och fortsatter ner till
en vandslinga i omradet sydostra utkant. Fran norr borjar strdket som Larkvagen

men over gar efter ca 1,2 km i Skogvaktarvagen. Fran strédket utgar ett flertal min
atervandsgator, se figur 6.
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Fran det genomgaende straket finns tre olika kopplingar mot det évergripande
vagnatet. | norr ansluter Larkvagen mot Strangnéasvagen som ar en del av det
overgripande vagnatet i Eskilstuna tatort. Strangnasvagen utgor aven den
huvudsakliga infartsleden fran E20 dsterifran.

Mitt i omradet ansluter Skogvaktarvagen som kopplar Odlaren direkt mot bland
annat Odlarens forskola, Djurgardsskolan och Malarsjukhuset.

| soder ansluter Odlarviagen och nar Eskilstuna tatort soder om Malarsjukhuset.
Odlarvagen ansluter det 6vergripande vagnatet vid Sveavagen vilken aven utgor en
del av riksvag 53 som nér Eskilstuna tatort fran sydost.

Eskilstuna kommun ar vaghallare for samtliga vagar inom utredningsomradet sanar
som pé& nagra enstaka anslutningsvagar med endast enstaka bostader.

Merparten av de kommunala vagarna i omradet ar asfalterade och samtliga har
gatubelysning.

TRAFIKFLODEN
Eskilstuna kommun genomférde under 2018 trafikflodesméatningar i Odlaren. Se

matpunkter nr 1-4 i karta i figur 6. Generellt kan ségas att trafikflodena i Odlaren ar
relativt Idga. Det hogsta uppmatta timflodet p& 88 fordon/timme motsvarar ett
fordon var 40:e sekund. Flest bilister tar sig till och fran Odlaren via Larkvagen. Pa
morgonen ar trafikflodet dock storst p&d Skogvaktarvagen vilket sannolikt hanger
ihop med lokalisering av férskola och skola.

Vadt Maxtimme Maxtimme

Matar
(f/d) fm em
1 Larkvagen 2018 692 69 88
Skogvaktarvégen
2 201 47 7 72
(till/fran Odlaren) o18 > °
g Skogvaktanagen  ,,0  gay 60 71
(inne i Odlaren)
4 Odlarvagen 2018 587 58 80

Om man slar ihop matpunkterna 1,2 och 4 erhélls det totala trafikflodet till och fran
Odlaren, 692 + 475 + 587 = 1754 fordonsrorelser per vardagsdygn. Dividerat med
antalet bostader i Odlaren (ca 253 st.) ger detta en trafikalstring pa ca 6,9
fordonsrorelser utslaget per bostad idag.

| dagslaget bedoms det inte finnas ndgra kapacitetsproblem i vagnatet inne i
Odlaren. Daremot uppger tjansteman inom kommunen att trafiksituationen intill
friskolan British Junior langs Skogvaktarvagen vid lamning pa morgonen blir valdigt
kaotiskt d& manga elever blir skjutsade till skolan. Det har forekommit att bilforare
véljer att kora upp pa gang- och cykelbanan for att parkera pa den grasyta som
finns mellan gang- och cykelbanan och parkeringarna. Problemet har vart sa stort
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att man nu har vidtagit atgarder genom att placera ut “suggor” som ska férhindra
bilisterna att kunna parkera pa denna grasyta.

HASTIGHETSGRANS
Hela Larkvagen och Skogvaktarvagen har idag en skyltad hastighetsgrans pa 30

km/h. P& norra delen av larkvagen mattes fordonens hastighet 2008. Fordonens
medelhastighet 1&g d& p& 34 km/h. 15 % av forarna korde snabbare an 43 km/h. |
ovrigt saknas hastighetsmatningar fran de aktuella gatorna.

Odlarvagen har idag en skyltad hastighetsgrans pa 70 km/h p& delen mellan
tatbebyggt omrade och Odlaren. Langs Odlarvagen pagar i nulaget utbyggnaden
av omradet Trumtorp och enligt foretradare for Eskilstuna kommun kommer detta
troligen leda till en sankning av hastighetsgransen pa Odlarvagen forbi omradet till
40 km/h. | samband med detta sanks troligen dven hastighetsgransen péa resten av
Odlarvéagen till 60 km/h. Eskilstuna kommun har som inriktning att
hastighetsgransen 70 km/h inte ska férekomma inom Eskilstuna tatort.

VAGBREDD
Detaljplan for Odlaren antog 1982, i samband med detta gjordes dock ingen ny

fastighetsindelning. Detta har gjort att vagomradet som finns att tillgad mellan
privata bostadsfastigheter generellt ar litet. Det genomgaende vagstraket ar
saledes smalt, den asfalterande ytan varierar mellan ar ca 4 och 4,5 meters bredd.
Sjalva vagomradet mellan fastighetsgranser varierar enligt grundkarta mellan ca 4,5
och 8 meter, se exempel i figur 7. Det smala vagomradet gor i kombination med den
slingrande vagdragningen och mycket hdjdvariationer att siktforhallandena i straket
generellt ar daliga.

Figur 7. Exempel pa smalt vagomrade mellan fastigheter. Bilden &r tagen pa Skogvaktarvédgen
strax norr om Odlarvégen i riktning mot norr.
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Langs det genomgaende straket finns endast enstaka anordnade motesplatser sa
moten mellan fordon far huvudsakligen ske vid korsningar, fastighetsanslutningar
eller pa andra platser dar den korbara ytan ar bredare. Bristen motesplatser ar extra
problematiskt for busstrafiken i straket.

P& vintern skapar det smala vagomradet ytterligare problem da det saknas
utrymme for att lagga upp sno vid sidan om vagarna. Det blir svarare for
driftentreprendérer att snéroja vagarna rationellt och framkomlighetsproblemen
oOkar, i synnerhet for busstrafiken da moten forsvaras ytterligare.

Vissa av de mindre vagar som ansluter till det genomgaende straket ar s smala
som 3-3,5 meter.

Skogvaktarvagen ar ocksa smal och slingrande pa strackan mellan bostaderna i
Odlaren och Odlarens férskola. Oster om férskolan ar vagen bredare och har mer
karaktaren av en vanlig kommunal gata.

Odlarvagen ar nadgot bredare an 6vriga vagar inom utredningsomradet, ca 5,5-6,5
meter, och medger darmed mdéte mellan fordon.

BARIGHET OCH AVVATTNING AV VAGAR
Inom ramen for denna utredning har en 6versiktlig bedémning vad géller barighet

och avvattning av vagar inom utredningsomradet gjorts. Bedomningen baseras pa
information fran intervju med ansvarig tjansteman pa Eskilstuna kommun.

Ett av huvudproblemen nar det galler barighet ar att vagarna i Odlaren
ursprungligen inte ar byggda for trafik med den typ av fullstora bussar som idag
trafikerar linje 24 genom omradet. Den ursprungliga tanken var att busslinjen till
Odlaren skulle kdras med mindre fordon, idag kravs det dock stdrre bussar for att
kunna mote resandeefterfragan.

Eftersom vagarna ar smala maste de stora bussarna ga ut langt at sidan vid varje
mote med annat fordon. Nar de tunga bussarna kor ut dver vagkanterna uppstar
latt skador. Skadade vagkanter och allmant vagslitage fran den tunga trafiken
bedoms vara ett stort problem inom Odlaren. Vagarna i Odlaren sags dven vara hart
drabbade av tjalskador vilka férvarras av den tunga busstrafiken.

Ansvarig forvaltnings bedomning ar att vagnatet i Odlaren inte klarar av ndgon
ytterligare utokning av busstrafiken. Man papekar dven att 6kad personbilstrafik i
omradet gor att befintliga bussar far fler moten vilket ger storre pafrestningar pa
vagarna.

Vidare uttrycks dven en oro for att tung byggtrafik fran eventuella
exploateringsprojekt i omraden kan ge omfattande skador pa vagarna.

Trafikutredning Odlaren
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Vad galler avvattning sa ar huvudproblemet att det langs stora dela av vagarna inte
gar att ta hand om vagdagvatten inom vagomradet. Det finns helt enkelt inte plats
for diken att samla upp vattnet i. Diken finns idag pé de strackor dar det ar moijligt
men avvattning sker i stor utstrackning genom infiltration pa fastighetsmark. |
dagslaget utgors den omgivande fastighetsmarken i huvudsak av genomslappliga
ytor vilket gor att bristen pa system for avvattning inte skapar nagra direkt
problem.

Odlarvagen samt Skogvaktarvagen vaster om Odlarens forskola bedéms vara bra i
skick vad galler barighet och avvattning.

BRISTER OCH BEHOV IDAG - VAGNAT OCH BILTRAFIK
e Smala véagar ger:

o Dalig sikt — Ger bristande trafiksakerhet for oskyddade trafikanter,
sarskilt barn

o Framkomlighetsproblem - Sarskilt for buss, eskalerar pa vintern

o Sonderkodrda vagkanter - Pa grund av att det ej gar att motas pa
kérbanan och for att métesplatser saknas.

0 Att avvattning ej kan hanteras inom vagomradet
e Dalig barighet generellt for tung trafik

e Ansvarig forvaltning inom Eskilstuna kommun beddmer att det med
avseende pa vagarnas barighet inte ar lampligt med ytterligare
exploateringar med tillhérande trafikalstring.

e ROorig trafiksituation langs Skogvaktarvagen vid British Junior friskola.
Paverkar dven skolvag till Djurgardsskolan och Odlarens forskola.

Trafikutredning Odlaren
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GANG- OCH CYKELTRAFIK

Inom Odlaren finns generellt ingen sarskild infrastruktur for gdende och cyklister
utan dessa har hanvisade till att rora sig i det genomgaende vagstraket i blandtrafik.
Detta galler exempelvis barn och unga som ska sig till och fran skola/férskola eller
hem till kompisar. Da vagarna ar smala och sikten pd manga stallen dalig bedoms
det genomgaende vagstraket inte vara sakert for oskyddade trafikanter, i synnerhet
inte for barn och unga.

Mellan Odlaren och Eskilstuna tatort finns dock relativt bra gang- och
cykelkopplingar, se figur 8. Avstandet mellan Odlaren och Eskilstuna centrum via
utpekade cykelvagar ar mellan ca 3 och 5 km. Langs Strangnéasvéagen i norr l6per ett
huvudcykelstrdk med gang- och cykelvagar pa bada sidor av vagen. Cyklister som
véljer att cykla langs sodra sidan av Strangnasvagen in mot centrum ar dock idag

. Hay
-
gergfinkV- © v
RO
. *
Skogvaktarvagen Wi
((65,‘\1'

Vandslinga fér buss
Odlaren

- ‘ o, Skogvaktarvagen I
Gang- och cykelvag : AR
...... Cykel i blandtrafik N %
—— Ny géng- och cykelvag N o —
enl. investeringsbudget ~ N
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Figur 8. Karta 6ver cykelvédgar och cykelstrak i anslutning till Odlaren.
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hanvisade till blandtrafik en kortare stracka. | kommunens investeringsplan finns
dock beslut om att komplettera Lasarettsvidgen med separerad cykelvag, se bla linje
i figur 8. Kommunen arbetar dven for att fa till en separerad cykelvag langs
Kungsvagen norr om Sjukhuset, ndgon sadan ar dock annu inte beslutad.

Langs Skogvaktarvagens sddra sida finns en gang- och cykelbana vaster om
forskolan. Oster om forskolan finns en friliggande belyst gadng- och cykelvag genom
skogen och over golfbanan fram till Larkvagen, se figur 8. Dar den friliggande gang-
och cykelvagen nar Skogvaktarvagen saknas dock saker passage over
Skogvaktarvagen. Cykelbanan langs Skogvaktarvagen utgodr genaste cykelvagen till
Djurgéardsskolan fran Odlaren. Mellan Skogvaktarvagen och Djurgardsskolan
behover cyklister korsa Kungsladugardsgatan, detta gors vid en hastighetssakrad
cykelpassage.

Vaster om Skogvaktarvagen ar cyklister pa vag in mot centrum eller ndgon annan
del av huvudcykelnatet hanvisade till blandtrafik Iangs Kungsvagen pa en stracka av
ca 800 meter.

Langs Odlarvagen finns separat gdng- och cykelvag fran Odlaren och Trumtorp.
Mellan Trumtorp och det évergripande cykelvagnatet vid Sveavagen ar dock
cyklister hanvisade till blandtrafik, se figur 8. Frdn kommunens sida finns en
ambition om att bygga ihop Odlarvagens gang- och cykelvag med det
overgripande cykelvagnatet, nagot beslut om detta finns dock inte dnnu.

Gang och cykelvagar mot Odlaren ar inte utpekade for prioriterad
vintervaghallning.

Under vecka 37 ar 2017 utfordes cykelmatning pa Odlarvagen, matningen visade att
endast ca 60 personer cyklade pa& vagen under matveckan. Odlarvagen ar forvisso
bara en av tre mojliga vagar att cykla till och frdn Odlaren men matningen indikerar
anda tydligt att andelen som véljer att resa med cykel till och fran Odlaren ar lag.
Resonemangen styrks dven av det hoga bilanvandandet pa 6,9 bilresor per dag och
bostad.

Det lAga resandet med cykel i Odlaren ligger aven i linje med resultat fran Eskilstuna
kommuns resvaneundersokning (RVU) fran 2015. | RVU:n klassificeras Odlaren som
en Ndrliggande stadsdel och for just Nérliggande stadsdelar visar RVU:n pa ett
betydligt hégre bilanvdndande och lagre cykelanvdndande an fér kommunen i stort.
For Ndrliggande stadsdelar anger RVU:n att 9 % av alla resor goérs med cykel och 76
% av resorna gors med bil. F6r kommunen i stort &r motsvarande siffror 13 % for
cykel och 64 % for bil.

En betydande anledning till varfor fa cyklar till och fran Odlaren ar troligen
avsaknaden av service, handel, forskola/skola och fritidsaktiviteter i omradet. Det
blir darmed bekvamt att ta bilen till arbetet och samtidigt passa péa att skota sina
arenden och hamtning/lamning i samband med detta. Att barn och unga inte cyklar
till och fran skola/forskola beror sannolikt dels pa avstdndet mellan bostad och
skola/forskola men troligtvis aven till stor del pa avsaknaden av sidkra gang- och
cykelstrak i Odlaren. Att forsoka fa barn och unga att cykla till och fran skolan i
storre utstrackning bedoms sarskilt viktigt da resvanor satts tidigt i livet.
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Det saknas siakra gang- och cykelvagar inne i Odlaren. Exempelvis till och
fran hallplatser eller fram till gdng- och cykelstrdken in mot stan. Det ar
trangt och dalig sikt vilket leder till forsamrad trafiksakerhet.

Det saknas sarskilt siakra gang- och cykelvagar till skola/forskola fran stora
delar av Odlaren.

Det finns bra strdk mellan Odlaren och Eskilstuna tatort, mellan
tatortgransen och de centrala delarna av staden saknas dock separerad
cykelbana pa vissa lankar.

Lag andel av de boende i Odlaren anvander cykel for sina dagliga
transporter.
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KOLLEKTIVTRAFIK

| arbetet med trafikutredningen har samrad hallts med representant for Transdev
som fornarvarande ar bussoperator i Eskilstuna tatort.

| dagslaget trafikerar busslinje 24 mellan Fristadstorget i centrala Eskilstuna och
Odlaren, se figur 9. Linjen kdrs idag med 6 turer per dag i riktning mot Odlaren och
7 turer per dag i riktning mot centrum. P& morgonen kors i princip entimmestrafik
mot centrum och pa eftermiddagen kors entimmestrafik mot Odlaren. P& vag
mellan centrum och Odlaren passeras bland annat Malarsjukhuset och
Djurgéardsskolan som &r viktiga malpunkter.

Inom utredningsomradet finns totalt 9 hallplatser som ligger relativt tatt med ca
200-500 meters mellanrum. En anledning till detta ar att det saknas separata
gangvagar till och fran hallplatser och att dagens vagar inte ar sakra att rora sig
langs med till fots. | stort sett samtliga boende inom utredningsomradet har mindre
an 500 meter till hallplats.

Resan mellan andhallplatserna tar ca 20-23 minuter. Mellan norra utkanten av
utredningsomradet och Fristadstorget tar resan ca 10-13 min.

Fristadstorget fungerar som nav for busstrafiken i Eskilstuna och trafikeras av i stort
sett samtliga tatortslinjer samt ett flertal regionallinjer. Bytesmdjligheterna for att ta
sig vidare med buss ar darmed mycket goda. For att ta sig fran Odlaren till
centralstationen kravs byte av buss vid Fristadstorget alternativt ca 10 minuters
promenad
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Figur 9. Linje 24.s dragning genom Odlaren med héllplatsldgen samt planerad ny busslinje mot Trumtorp.
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| utredningsomradets norra utkant finns hallplats for regionalbuss vid Ekangens
idrottsplats. Mellan hallplatsen och utredningsomradets nordligaste bostader ar det
ca 500 meter. Fran Ekangens idrottsplats gar bussar mot bland annat Strangnas.

Befintliga hallplatser i Odlaren utgors endast av hallplatsstolpar. Bussen stannar
mitt i vagbanan, se exempel i figur 10. Saledes &r inga hallplatser
tillganglighetsanpassade och de som vantar pa bussen far std i vagbanan. Det smala
vagomradet gor dagens hallplatser i praktiken fungerar som dubbla
stopphéllplatser dar bilister ej kan kbra om buss som angor vid hallplats.

Figur 10. Buss vid héllplats
Domherrevégen. (foto
frdn Google maps).

Vad galler antalet resande pé bussarna till och fran Odlaren sa fordelarna de sig i
dagslaget ojamnt mellan de olika turerna. PA morgonen ar en av turerna, den som
bast matchar tid for skolstart, i princip full med ett stort antal stdende passagerare
medan de andra turerna har farre resenarer. Resande pa bussarna till och fran
Odlaren utgors framst av skolelever. Fran skolpersonals sida har det uttryckts en
oro for att det ar fa vuxna med pa bussarna och att det forekommer krankningar av
elever pa bussarna. Bussoperatoren Transdev upplever dock inga direkta problem
med ordningen pa bussarna.

Enligt Eskilstuna kommun har det aven beslutats att starta en ny busslinje mellan
centrum och Trumtorp. Trafikeringen ar tankt att inledas hdsten 2019 och linjen ska
koras med halvtimmestrafik. Andhéllplats for den nya linjen blir langs Odlarvagen i
direkt anslutning till det nya bostadsomradet, se figur 9.
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BRISTER OCH BEHOV IDAG — KOLLEKTIVTRAFIK
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Vagbredden genom Odlaren ar inte anpassad for trafik med storre bussar.
Leder till dalig framkomlighet for bussen samt och skadade vagkanter i
samband med mdte.

Det saknas plattformar vid héallplatser dar bussresenarer kan st sakert och
vanta pa bussen, problemet blir varre vid sno.

Separat infrastruktur for oskyddade trafikanter saknas helt i
busslinjestrackningen genom Odlaren. Gaende till och fran buss, vilka till
stor del utgors av barn och unga pa vag till och fran skola, ar hanvisade till
att ga pa vagen.

Det saknas alternativa vagar for bussen.

Barighet ej anpassad for tunga bussar vilket ger problem med tjalskador pa
varen.

Det saknas yta vid andhallplats dar bussar kan invanta avgang
(regeringstid).

Fa vuxna pa bussarna.
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UTVECKLINGSPLANER OCH TRAFIKALSTRING

Nedan presenteras de kdnda bebyggelseutvecklingsplaner som finn sinom
utredningsomradet. De olika planerna befinner i olika skeden, fran idéstadiet till

pagaende detaljplanlaggning.

DETALJPLAN ODLARVALLEN 5, ODLAREN 1:93 M.FL.

OMFATTNING
Detaljplan Odlarvallen 5, Odlaren 1:93

m.fl. i sydligaste delen av
utredningsomradet, se figur 11. Omfattar
ca 60 bostader.

ANTAGANDEN
e Endast friliggande villor och
radhus/parhus.

e Samma trafikalstring som idag 6,7
fordonsrorelser per dygn och
bostad (6,9 idag men gjort litet
avdrag for trafik som inte bedéms
oOka p.g.a. fler hus).

e Inga storre forandringar av
vagnat eller utbud av service
jamfort med idag.

e Antagen fordelning mellan de
olika vaganslutningarna.

PROGNOS TRAFIKALSTRING

~. Sofielund

o
) Erlkslun,gy 8 =

— —Skogvaktanagen

Figur 11. Planomréde for detaljplan Odlarvallen 5,
Odlaren 1:93.

Tabell 1. Tabellen visar total trafik pa gatorna till och fran Odlaren om aktuellt

detaljplaneomrade bebyggs.

Gata Vadt! OLmITE
Antal %
Larkvagen 813 121 18%
Skogvaktarvagen 556 81 17%
Odlarvagen 789 202 34%
Skogvaktarvéagen 764 127

(inne i Odlaren)

Totalt tilkommande

fordonsrorelser o

Maxtimma
Fm Em Okning
84 103 15
89 82 10
84 95 24

20% (antagande)

! Vadt = Vardagsdygnstrafik, genomsnittlig trafik under ett vardagsdygn.
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314 ANALYS
e Fortfarande laga trafikfloden. Enligt VGU bor framkomligheten bli

acceptabel om det finns motesplatser med ca 300 meter avstand, se figur
12.

e Ar det mojligt att fa till ordentliga métesplatser i befintlig vagstrackning?

e Kan det vara vart att préva om det gar att fa till 1,8 meter gdngbana i

huvudstraket? | kombination med motesplatser.

e Bussarna far fler méten > tkad belastning pé vagarna. Utifran en grov

overslagsberakning bor bussen pa 2-3 ytterligare mdten under maxtimmen
jamfort med idag.

e Okat resandeunderlag kan krava fler bussturer - ytterligare 6kad

belastning pa vagarna.

Tabell 2.13-5 Maximal Lingd mellan métesfickor pa enfiltig gata med trafik i bida riktningarna

Forvantad Trafikmangd Dh
hastignet 100 fh 200 300
30 km/h 300 m 150 m 100m
10-20 kmih 100 m 50m Wm

Figur 12. Utdrag frdn VGU R&d 2.13.3.3 Enféltig kérbana. Tabellen visar ldngsta avstiand mellan
mdtesplatser for att uppna acceptabel framkomlighet vid olika trafikfléden.
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ODLAREN 1:15, 1:20 OCH 1:27 M.FL.

OMFATTNING
Mitt i Odlaren finns ett stdrre sammanhangande

omrade dar bebyggelseplanering pagar i olika
skeden, se figur 13. For fastigheten Odlaren 1:15 har
kommunen lamnat ett positivt planbesked och for
Odlaren 1:27 m.fl. pagar detaljplanearbete. | arbetet
med trafikutredningen har det angivits att hela
omradet skulle kunna rymma 500-600 bostader.

ANTAGANDEN
e Trafikalstringstal fran Trafikverkets

effektsamband. Fordonsrorelser per 100 m?
BTA. Perifert lage, hog respektive lag
exploatering.

e Lagenhet=80 m? BTA, Radhus=130 m? BTA,
Villa=150 m? BTA.

e Exploatering enligt avsnitt 3.1 ovan antas vara
genomford.

PROGNOS TRAFIKALSTRING
For att f& plats med 500-600 bostader inom utpekat

planomrade kravs en betydligt hbgre
exploateringsgrad an vad galler for befintlig
bebyggelse i Odlaren. Huvuddelen av antalet
bostader bedéms behdva utgdras av lagenheter.

Scenario 1 nedan innebéar ett antagande om

Larkv."-';ge_

pofniyaas

Bergvillan

Ma

I Ly
dgen 3 ; : St cd

Olofy

Figur 13. Planomréade for detaljplan fér Odlaren
1:15, 1:20 och 1.27 m.fl.

fordelning mellan bostadstyper som bedoms gdéra det maojligt att nd upp till ca 550

bostader inom planomradet.

Scenario 2 nedan innebar en tolkning av en idéskiss som tagits fram av en exploator

infor arbetet med detaljplanen. Till idéskissens forslag

har aven lagts till ca 20

villatomter kring Talgoxevagen for vilka kommunen lamnat positivt planbesked.
Dessa 20 villatomter ryms inom detaljplaneneprojektets avgransning men ingar ej i
idéskissen. Scenario 2 omfattar totalt ca 350 bostader, alltsd klart mindre an 500-

600 bostader.

Tabell 2. Bedémd trafikalstring fér Scenario 1.

Scenario 1 — 550 bostader

BTA/bostad Tot. BTA Alstring/100 Trafikalstring Maxtimme

(m?) (m?) m? BTA (f/7d) 12% (f/h)
300 lagenheter 80 24 000 29 696
180 rad/parhus 130 23 400 4,2 983
70 Villor 150 10 500 4.2 441
Totalt 2120 254
24 av 58
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Tabell 3. Bedémd trafikalstring fér Scenario 2.

Scenario 2 — Ca 350 bostader

BTA/bostad Tot. BTA Alstring/100 Trafikalstring Maxtimme

(m?) (m?) m? BTA (f/7d) 12% (f/h)
100 lagenheter 80 8 000 29 232
184 rad/parhus 130 23920 4,2 1005
70 Villor 150 10 500 4.2 441
Totalt 1678 201
ANALYS

Trafikutredning Odlaren
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Ej rimligt att lagga pa alstrad trafik p& befintliga vagar utifran dagens
barighets- och framkomlighetsproblematik, galler bada scenarierna.

Med maxtimmesalstring fordelad péa befintliga vaganslutningar hamnar
maxtimmestrafiken pa 150-200 fordon/timme pa de olika
vaganslutningarna.

Med befintligt vagstrak bedéms bussen behova ca 5 min for att kbra mellan
planomradet och Strangnasvagen. Med ca 200 fordon i maxtimman pa
Larkvagen skulle det betyda att bussen behdver méta ca 15-20 fordon
mellan planomradet och Strangnasvagen. Eftersom bussen idag kor in och
ut ur Odlaren samma vag kommer den alltid att behéva kdra mot
maxtimmestrafiken ena vagen.
Omfattande bostadsexploatering enligt forslag kraver ny vaganslutning.

o Befintlig enskild vag i 6ster?

0 Vad héander med golfbanan i framtiden?

o Vart ska bussen ga? Befintlig bebyggelse ska inte bli av med

tillganglig till kollektivtrafik.

Fler bostader kraver utbyggd kollektivtrafik med 6kad turtathet.
Forutsatter sakra och gena kopplingar till GC-strak mot centrum.

Ny service 6kar trafiken. Enligt kommunen skulle det kunna bli aktuellt med
exempelvis forskola, dldreboende eller trygghetsboende i Odlaren. Saddana
verksamheter skulle ge ytterligare trafik i form av anstéllda, bestkare och
varutransporter.
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SOKT PLANBESKED FOR ODLAREN 1:36

OMFATTNING
En begaran om planbesked har inkommit

for fastigheten Odlaren 1:36 direkt soder
om detaljplaneomradet Odlaren 1:15, 1:20
och 1:27 m.fl., se figur 14. Planforslaget
avser 100-130 bostader preliminart fordelat
pa 7 villatomter, 20 radhustomter och 5
punkthus med lagenheter.

Trafikalstring rdknas foér den hdgre delen av
spannet.

ANTAGANDEN
e Trafikalstringstal fran Trafikverkets

effektsamband. Fordonsrérelser per
100 m? BTA. Perifert lage, hog
respektive 1ag exploatering.

e Lagenhet=80 m? BTA, Radhus=130
m2 BTA, Villa=150 m2 BTA.

PROGNOS TRAFIKALSTRING

Tabell 4. Bedémd trafikalstring.

Kvinners|

Bergvillan
/ Margitsdd
«A,.,\m%e“ Odlaren
on
Olofshaller

Figur 14. Fastigheten Odlaren 1:36.

Trafikalstring — ca 130 bostéder

BTA/bostad Tot. BTA Alstring/100 Trafikalstring Maxtimme

(m?) (m?)

100 lagenheter 80 8 000
20 rad/parhus 130 2 600
7 Villor 150 1050

Trafikutredning Odlaren

Unr 1320040587

m? BTA (f/7d) 12% (f/h)
29 232
4.2 109
4.2 44
Totalt 385 46
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334 ANALYS

Trafikutredning Odlaren
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Enligt planskiss redovisad i samband med begaran om planbesked foreslas
det aktuella omradet anslutas till Bofinkvagen samt Trastvagen via
Pilfinkvagen. Bofinkvagen ar idag en mycket smal gata villagata med ca 3,5
meter bred kdrbana och totalt ca 5 meter mellan fastigheterna. Gatan ar
belagd med grus och ordentlig vagavfattning saknas. Gatan ar inte lamplig
for genomfartstrafik till ett nytt bostadsomrade. Trastvagen ar en av de
langre vagarna som ansluter till huvudstraket genom Odlaren. Gatan &r en
atervandsgata med ett 30-tal villor. Kérbanan ar ca 4-4,5 meter bred och
mellan fastigheterna &ar det ca 7-8 meter. Gatan &ar belagd med asfalt och
langs stora delar av gatan finns vagdike for avvattning. Denna typ av smal
villagata bedéms inte vara lamplig for genomfart till ett nytt
bostadsomrade med 6ver 100 bostader. Den smala kérbanan gor att bilar
vid mote kommer att behdva kora ut i kanten med risk for stort slitage pa
vagen. Att bredda kérbanan skulle innebéra att den vagavvattning som
finns forsvinner.

Foreslagen exploatering bedéms séledes inte vara lamplig i befintlig
trafikstruktur.

Det aktuella omradet angransar till detaljplaneomradet Odlaren 1:15, 1:20
och 1:27 m.fl. Om detaljplaneomradet i framtiden ges nagon form av ny
forbattrad vaganslutning skulle aven odlaren 1:36 kunna kopplas till denna.

Det bedoms inte vara mojligt att skapa separerade gang- och cykelbanor
langs Bofinkvagen eller Trastvagen. En separat gang- och cykelviag mellan
omradet och Skogvaktarvagen skulle involvera flera fastigheter utover
Odlaren 1:36. Langs Skogvaktarvagen mellan Bofinkvagen och Trastvagen
finns dock vissa luckor med kommunal mark mellan bostadsfastigheter.

Planforslaget i sig skulle innebara att antalet bostader i Odlaren skulle 6ka
med ca 40-50%. Detta kraver en utokad kollektivtrafik om inte planomradet
ska alstra betydligt mer biltrafik an vad som réknats fram i prognosen ovan.
Som beskrivits tidigare skulle en utokad busstrafik spa pa befintliga
problem med framkomlighet och barighet i det genomgaende vagstraket.
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STORRE SAMMANHANGANDE BOSTADSOMRADE UTANFOR
ODLAREN

OMFATTNING
Ett omrade mellan Skogvaktarvagen och Odlarvagen i 6stra utkanten av befintlig

tatortsbebyggelse. Omradets har angetts kunna rymma 200-300 bostader.
Projektet ar i mycket tidigt skede. Planlaggningsprocess ar inte paborjad.

ANTAGANDEN
e Dagens vagnat forutsatts.
e 50/50 radhus/lagenheter
e Trafikalstringstal fran Trafikverkets effektsamband. Fordonsrorelser per 100

m? BTA. Centralt lage, hog respektive lag exploatering.

PROGNOS TRAFIKALSTRING
Tabell 5. Bedémd trafikalstring.

Trafikalstring — 300 bostader

BTA/bostad Tot. BTA Alstring/100 Trafikalstring Maxtimme

(m?) (m?) m?2 BTA (f/7d) 12% (f/h)
150 lagenheter 80 12 000 2,7 324
150 radhus 130 19 500 39 761
Totalt 1085 130

ANALYS
e Vagtrafik frin omradet kan belasta Skogvaktarvagen och Odlarvagen.

Skogvaktarvagen utg6r skolvag for ett vaxande Odlaren. Odlarvagen ar mer
av ett integrerat transportrum.

e Paverkar inte trafiksituationen inne i Odlaren direkt.

e Paverkar underlag for service, skola m.m. i omradet i stort > Kan paverka
vilka typer av verksamheter som kan etableras i eventuell utvidgning av
Odlaren.

e Ger storre resandeunderlag for kollektivtrafik som kan férlangas till Odlaren.

e Tryggare GC-strdk mellan Skogvaktarvagen och Odlarvagen genom
eventuell bebyggelse? Genare skolvag for barn i sédra Odlaren?
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ATGARDSFORSLAG

Utifran de brister och behov som identifieras i nulagesbeskrivningen i kapitel 2 samt

utifran de planer for bebyggelseutveckling som beskrivs i kapitel 3 har mojliga
&tgarder studerats. Atgarder har studerats for tva olika scenarier.

Scenario 1 — Utgar ifran att befintligt vagnat behalls. Foreslagna atgarder ska
hantera identifierade behov och brister genom en utveckling av befintliga
vaganlaggningar. Scenario 1 utgar ifran att endast ett mindre antal tillkommande
bostader i utredningsomradet, likt avsnitt 3.1 eller motsvarande.

Scenario 2 - Utgar ifran en mer omfattande bebyggelseutveckling i Odlaren med
ett stort antal tillkommande bostader inom utredningsomradet, likt avsnitt 3.2 och
3.3 eller motsvarande. Utifrdn beddmningar i kapitel 3 utgar scenariot fran att
befintligt vagnat inte kan bara den férvantade tillkommande fordonstrafiken utan
den tillkommande bebyggelsen kraver ndgon form av ny vaganslutning.

For vissa av de foreslagna atgarderna har bedomningar av byggkostnad gjorts.
Det bor dock belysas att de atgarder som foreslas i nulaget i huvudsak ar pa en
principiell niva och att kostnadsbedémningar saledes ska ses som indikationer
snarare an kalkyler éver faktiskt byggkostnad.

Trafikutredning Odlaren
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SCENARIO 1 — UTVECKLING AV BEFINLITGT VAGNAT

GANGBANA OCH MOTESPLATSER
En av de huvudsakliga bristerna i Odlaren idag ar att det saknas gang- och

cykelbanor langs det genomgéende vagstraket. Det hade varit 6nskvart att anlagga
en separerad gang- och cykelbana langs hela det genomgaende vagstraket. Detta
bedéms dock inte vara genomforbart med hansyn till befintligt vagomrades bredd.
Det bedoms dock vart att studera narmare om det kan vara mojligt att fa till en
mindre utrymmeskravande gangbana langs det genomgaende vagstraket som pa
nagot vis ar separerad fran bil- och busstrafiken.

Utgangspunkten i denna utredningen har varit
att gdngbanan maste vara minst 1,25 meter bred.
Mattet ar en avvagning mellan rekommenderat
matt for gangbanor och tillganglig bredd i det
befintliga strdket. Rekommenderad minsta
bredd pa en gdngbana med avseende pa
tillganglighet brukar anges till 1,8 meter?. | det
aktuella fallet ar dock vagomradet pa vissa
stallet s& smalt att detta inte bedéms
genomforbart. For att gdngbanan ska vara Figur 15. Exempel GCM-stod (Kélla:
separerad fran biltrafiken kravs antingen att benders.se)

gangbanan hojs upp och i form av en trottoar med kantsten mot kérbanan eller att
korbana och gangbana separeras med sa kallat GCM-stdd, se figur 15. Se féreslagna
typsektioner i figur 16 och figur 17.

For att kunna anlagga en gangbana kravs aven att straket utformas som en enfaltig
vag med dubbelriktad trafik. Darmed kravs det a&ven motesplatser med relativt tata
mellanrum. | avsnitt 3.1 bedoms att maxtimmestrafiken i straket kan komma att bli
upp till ca 100 fordon/timme. Enligt figur 12 hamtad fran VGU bor det da vara
maximalt 300 meter mellan moétesplatser. | det aktuella fallet med hansyn till att
straket trafikeras av buss bor dock ett tatare avstand efterstravas.

| praktiken kommer det dock att finnas maojlighet for motorfordonstrafiken att
motas relativt tatt eftersom eventuell kantsten maste sankas eller GCM-stdd tas
bort vid varje fastighetsanslutning. Vid fastighetsanslutningar kan darmed vantande
bil kdra ut 6ver gangbanan, se figur 19 i nasta avsnitt. Vid fastighetsanslutningar
samt vid eventuella 6vriga métesplatser bor kantsten/GCM-stdd ersattas av
streckad malning, se figur 15.

For enkelriktad trafik med buss kravs en kdrbanebredd p& minst 3,0 meter. Smalast
godtagbara sektion ar saledes 1,25 meter gangbana + 3,0 meter kdrbana = 4,25
meter belagd yta. Vid motesplatser behdver den belagda ytan dock vara minst 5,2
meter for att mojliggéra mote mellan buss/lastbil och personbil. Moten mellan tva
tunga fordon far ske vid korsningar och andra platser dar den belagda ytan ar
bredare, s& sker dven idag.

2 Minsta tillatna bredd vid nybyggnation forutsatt vandzoner for rullstol med jamna mellanrum.
GCM-Handboken, SKL Trafikverket 2010.
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| storre delen av stréket ar vagutrymmet bredare ar 4,25 meter. Forslagsvis bor
sektionen om mgjligt breddas upp till totalt ca 5,3 meter belagd yta varav 1,8 meter
gangbana och 3,5 meter kérbana. Detta for att skapa mer avstand mellan gadende
och motorfordon. Om vagomradet ar bredare an ca 5,3 meter for den ytterligare
bredden anvands som sidoomrade for avvattning och snéupplag.

S -

Sié'iomréde/dike Sidomrdde/di&e

‘varierande varierande :
Tomtmark Gangbana Kérbana Tomtmark
: >1,25 m >3 m '
Fastighetsgrdns Fastighetsgrdns

Figur 16. Typsektion med kantstensseparerad trottoar.

ST &S

Sitlomréde /dike GCM—stsd Sidomrade /dike
Lvorierqnde m varierande _'

Tomtmark . Gangbana Kérbana Tomtmark
>1,25 m >3 m .

Fastighetsgrdns Fastighetsgrdns

Figur 17. Typsektion med gdngbana separerad med GCM-.stéd.

Bed6mning ar att det finns utrymme for den smala féreslagna sektionen i hela det
genomgaende straket mellan befintliga fastighetsgranser. Vart att notera ar dock
att fastighetsgranserna i grundkartan inte alltid stammer helt 6verens med verklig
placering av kérbanekanter, diken, hackar, staket, fastighetsanslutningar etc. Vad
galler motesplatser ar bedémningen att for att uppna 6nskad tathet mellan
motesplatser racker det troligen med korsningar och fastighetsanslutningar
forutsatt att korbanan gors tillrackligt bred samt att eventuell kantsten/GCM-stéd
ersatts med malad linje. Det bor dock andéa efterstravas att skapa regelratta
skyltade motesplatser med max 300 meters mellanrum. Skyltade motesplatser bor
kunna kombineras med exempelvis fastighetsanslutningar.

I denna utredning har majligheten till att anlagga en gadngbana studerats pa
skissniva i hela stréket. Vid mer detaljerade studier skulle faktorer som gor svart
eller olamplig att bygga gadngbanan pa vissa strackor eventuellt kunna upptackas.
Det bor dock belysas att &ven mindre strackor med gangbana kan fylla en viktig

funktion dven om det inte skulle g& att bygga en sammanhallen gangbana genom
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hela straket. En kortare gangbana skulle exempelvis kunna knyta en tvargata till en
héllplats.

I denna studie har gdngbanan skissats in langs strékets vastra sida. | eventuella
fordjupade utredningar maste det dock studeras narmare vilken sida som ar bast
att anlagga en eventuell gdngbanan pa langs olika delar av straket.

Det bedoms finnas vissa tekniska utmaningar med att anlagga gadngbana. En av
dem &r hur man léser avvattning. Idag avvattnas vagstraket generellt at bada hall
genom bombering pa& vagens mitt. Om en trottoar med kantsten anlaggs pa vagens
ena sida maste hela kérbanan avvattnas at motsatt hall. GCM-stod kan daremot
utformas sa att de kan slappa igenom vatten. De medger darmed dubbelsidig
avvattning av kérbanan, likt idag.

En annan betydande utmaning kan bli snérdjning. Driftsansvariga har aviserat att
det redan idag kan vara svart att hitta platser dar det gar att lagga och lagra
snomassor. Med en gangbana behdver troligen en storre del av vagomradet vara
asfalterad yta vilket troligen medger att sidoomraden dar snoé kan laggas krymper.
En gangbana separerad med kantsten eller GCM-stod kraver dven att snorojning i
stréket gors med tva olika maskiner, en bred for kérbanan och en smal for
gangbanan.

Om det bedéms vara omgjligt att hantera snérojning i strdket med en separerad
gangbana kan en l6sning vara att endast mala en gangbana. Denna lésning ger
dock inte samma trafiksédkerhets- och trygghetshdjande effekt som en kantstens-
/GCM-stodsseparerad gangbana. | fallet med eventuell malad gangbana bor en
storre belagd bredd efterstravas.

Foreslagna atgarder kraver troligen att vagomradet disponeras om langs stora
delar av straket. GAngbana behover byggas pa vagen ena sida och kérbanan kan
behova forskjutas at vagens andra sida. | samband med dessa arbeten bor det dven
sékerstallas att vagens barighet ar tillracklig for framtida busstrafik.

DUBBLA STOPPHALLPLATSER
En I6sning for att fa till ett avskilt utrymme for de som vantar pa buss vid héallplats

kan vara att anlagga sa kallade dubbla stopphallplatser, aven kallat
timglashallplatser. Vid en dubbel stopphéllplats stannar bussen mitt i korbanan sa
att bakom- eller framforvarande bilar inte kan kora forbi. Upphdjda plattformar

Gang-
passage !

>3,0m
—_"\_/; 7 _ s

i =il
s
iim ] s

GC-bana -

-

Figur 5.1-5 Utformning av dubbel stopphéllplats (timglashéllplats)

Figur 18. Principskiss for dubbel stopphaliplats, VGU R&ad 5.1.4.1.
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byggs pa var sida om kdrbanan sé att samma héllplatslage anvands i bada
riktningar, se principskiss i figur 18.

Enligt VGU bor kdrbanans bredd vara 3,25 meter vid en dubbel stopphaliplats. Med
hansyn till det smala vagutrymmet bér plattformarna bér vara absolut minst 1,5
meter breda for att det ska vara maijligt att kliva av och pa en buss med exempelvis
barnvagn. Det bor dock efterstravas att plattformarna &r minst 2 meter breda. For
att mojliggora en dubbel stopphallplats kravs alltsd en vagomradesbredd pa minst
6,25-7,25 meter pa en stracka av minst 12 meter (langden av en normal tvaaxlig
stadsbuss).

For att en dubbel stopphallplats ska fungera kravs att det finns motesplatser pa var
sida om hallplatsen dar personbilar kan vanta pa att bussen ska passera, se figur 19.
Vid motesplats kravs en total kdrbar bredd pa minst 5,2 meter for att buss och
personbil ska kunna motas.

Figur 19. Skiss visar mdjlig
dubbelstopphdliplats vid héllplats
Bofinkvégen., direkt séder om
anslutning till Bofinkvdgen. Féreslagen
gadngbana lings Skogvaktarvédgens
véstra sida samt motesplatser vid
fastighetsanslutningar.
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| utredningen har samtliga befintliga hallplatslagen i straket studerats:

Domherrevédgen

En dubbel stopphallplats bedoms vara majlig att anlagga direkt séder om
Domherrevagen. Har saknas bebyggelse vaster om Larkvagen vilket beddoms ge
plats &t bade hallplats och gangbana eller gadng- och cykelméte samt motesplatser.

Skogvaktarviagen

Hallplats skogvaktarvagen foreslas i ett nytt lage pa Skogvaktarvagen direkt dster
om Larkvagen pa strackan med bredare vagomrade. Har bedoms bade en dubbel
stopphallplats och en gang- och cykelbana rymmas. Se mer om gang- och
cykelbanan i avsnitt 4.1.5.2.

Beckasinvédgen

Beckasinvagen héllplats ligger idag endast ca 200 meter fran angransande
hallplatser. Med gangbana langs Skogvaktarvagen bedéms bussresenarer kunna ga
sakert till nAgon av de angransande hallplatserna. Darmed foreslas att
Beckasinvagens héllplats slopas om gangbanan byggs. Enligt Kol-TRAST? definieras
acceptabelt gdngavstand till hallplats i stadsmiljo till ca fem minuters gangtid vilket
motsvarar ett gadngavstand pa ca 400 meter.

Talgoxevégen

For hallplats Talgoxevagen har ett mojligt lage for en dubbel stopphéllplats
identifierats strax norr om Bergfinkvagen strax sdder om befintligt hallplatslage.
Vantande bilar fran soder kan anvanda Bergfinkvagens anslutning som motesplats.

Bofinkvéagen
For hallplats Bofinkvagen har ett mojligt lage for en dubbel stopphallplats
identifierats strax sdder om Bofinkvagen, se figur 19.

Trastvagen
For hallplats Trastvagen har ett mojligt lage for en dubbel stopphallplats
identifierats direkt norr om Trastvagen.

Gokvéagen

Gokvagens hallplats ligger egentligen mycket nara Trastvagens hallplats, ca 200
meter. Om Trastvagens héllplats skulle slopas skulle dock boende langst in pa
Trastvagen fa langt till hallplats. Om Gokvagens hallplats skulle slopas skulle
boende langs Fasanvagen fa langt till hallplats. Forslaget ar darfor att bada
héllplatserna blir kvar.

For hallplats Gokvagen har ett maojligt lage for en dubbel stopphallplats identifierats
vid befintligt lage for norrgdende héllplatslage. Dar finns redan idag en liten
héllplatsficka som majliggor lite bredare plattformar och métesmojlighet.

Odlaren
Se separat forslag for hallplats Odlaren i avsnitt 4.1.4.

3 Kol-TRAST - Planeringshandbok for en attraktiv och effektiv kollektivtrafik. SKL och
Trafikverket 2012
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UTVECKLING AV BUSSTRAFIK

Okad turtathet

De turer som ar bast anpassade efter skolornas tider ar idag fulla. PAgaende
detaljplaneprojekt i sédra delen av Odlaren méjliggor for ytterligare 60 bostader
vilket gor att det kommer att finnas ett behov av hogre turtathet framéver. Det har
ocksa konstaterats att fa vuxna aker buss till och fran Odlaren idag. Med en 6kad
turtathet okar flexibiliteten och robustheten f6r buss som fardmedel generellt vilket
bedoms vara viktiga aspekter for att fa vuxna att valja buss framfor bil i sin dagliga
pendling.

Kapacitetsmassigt beddéms det vara méjligt att 6ka turtatheten upp till
halvtimmestrafik. Utifran dagens restider bedéms det vara majligt att trafikera med
halvtimmestrafik utan att bussar behéver mota varandra i det smala genomgaende
vagstraket.

Ur barighetssynpunkt har det dock uttryckts varningar for att utokad busstrafik
kommer att ge ytterligare skador pa befintliga vagar. Om hallplats- och
tillganglighetsatgarder enligt 4.1.1 och 4.1.2 ovan genomférs bor dessa kombineras
med barighetsatgarder.

Komplettera med Trumtorplinjen

En mojlighet for att avlasta befintliga linje 24 skulle kunna vara att lata den
planerade nya busslinjen till Trumtorp fortséatta in till Odlaren. Antingen alla turer
eller bara vissa turer i hégtrafik. Trumtorplinjen skulle kunna fungera som ett
komplement for vuxna och gymnasieungdomar som ska in till centrum och inte har
malpunkter vid skolorna vid Skogvaktarvagen. Trumtorplinjen bedéms kunna bli
tillganglig for alla boende fran Bofinkvagen och soderut.
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REGLERYTA FOR BUSS
| arbetet med nulédgesbeskrivningen konstaterades att det saknas regleryta for

bussarna i anslutning till andhallplatsen i Odlaren. | vantan pa avgang star bussarna
pa koérbana i vandslingan och blockerar d& vandslingan. Avsaknaden pekades ut
som en brist av bussoperatoren.

Brister bedoms kunna lésas genom att en enkel regleryta anlaggs nagonstans langs
med vandslingan insida, se figur 20. Markytan innanfor vandslingan &gs idag av
kommunen. Med dagens glesa busstrafik skulle en regleryta dven kunna fungera
som hallplatsficka. Om en regleryta byggs skulle aven en ordentlig hallplats med
plattform kunna byggas pa samma plats. Om hallplatsen skulle flyttas till
vandslingans insida skulle bussen behéva kdéra medsols i vandslingan. Idag star
hallplatsstolpen langs vandslingans utsida och bussen kar darmed motsols i
vandslingan. Vandslingan ar ej enkelriktad men anda sa smal att den inte medger
mote.

Figur 20. Véndslinga for buss vid dndhéllplatsen Odlaren. Méjligt ldage for
regleryta/héllplatsficka pa insidan av véndslingan. Buss far dd kéra medsols.
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NYA MOJLIGA GANG- OCH CYKELBANOR LANGS BEFINTLIGA GATOR
Aven om det genomgaende vagstraket generellt &r for smalt for att kompletteras

med separat gang- och cykelbana finns ett par delstrackor dar det bedoms vara
mojligt anlagga langsgaende gang- och cykelbana.

Léngs Lédrkvédgen i norra delen av
utredningsomradet
Langst i norr langs Larkvagen mellan

Strangnasvagen och bostadsbebyggelsen ar
vagomradet bredare. Mellan fastigheterna direkt
Oster om Strangnasvagen ar vagomradet ca 20
meter brett, se figur 21. Fram till
bostadsbebyggelsen omges sedan gatan av skog
och gronytor i anslutning till golfbanan. D&
golfbanan & kommunal mark bedéms det vara
moijligt att bredda upp Larkvagen pa den aktuella
strackan och bygga en separat gang- och
cykelbana langs gatan.

Efter passage Over golfbanan foljer ca 200 meter
utan bebyggelse pa Larkvagens vastra sida.
Bed6mningen ar att det skulle vara mojligt att
bygga gang- och cykelbana dnda fram till forsta
bostadsfastigheter pa Larkvagens vastra sida.
Fran Strangnasvagen och fram till denna punkt ar
det ca 650 meter.

ny

W

Foreslagen gang- och tykelbana ’

Over golfbanan finns idag en ca 200 meter lang
grusad gangvag parallellt med Larkvagen.
Eventuellt kan denna anvandas som del av
foreslagen gang- och cykelvag. Gangvagen
saknar dock belysning till skillnad mot Larkvéagen.

Foreslagen gang- och cykelvag bedoms inte
anvandas som skolvag i nagon storre Lérkvégens norra del.
utstrackning. Den skulle dock ge sakrare gang-

och cykelkopplingar mot malpunkter sdsom anlaggningar vid Ekangens idrottsplats,
ICA Ekangen, samt busshallplats langs Strangnasvagen.

Byggkostnaden for gang- och cykelbana enligt ovan bedoms till ca 2,2 miljoner
kronor. Kostnadsbedémningen avser ca 650 meter ny gang- och cykelbana med en
bredd pa 3,0 meter.

Forldngning av befintlig gang- och cykelbana ldngs Skogvaktarvédgen
Fran vaster slutar befintlig gang- och cykelbana langs sodra sidan Skogvaktarvagen

i hojd med forskolan. Darifran ansluter friliggande gang- och cykelbanan éver
golfbanan. For de som har start- eller malpunkt soder om Larkvagen innebar det
dock en omvag péa ca 350 meter att ga eller cykla via den friliggande gang- och
cykelbanan. Darfor foreslas att befintlig gdng- och cykelvag langs Skogvaktarvagen
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forlangs hela vagen in i till Odlaren, se figur 22. Mellan férskolan och Odlaren omges
gatan helt och hallet av kommunal mark.

P& en stracka fran bebyggelsen vastra utkant, vid Larkvagen, och ca 350 meter
s6derut ar Skogvaktarvagens vagomrade bredare 4n vad det genomgaende
vagstraket generellt ar, minst 9 meter brett. Detta gor att det bedoms vara majligt
att forlanga befintlig gadng- och cykelbana langs Skogvaktarvagen dnda fram till
knappt 100 meter séder om Talgoxevagen.

Mellan Larkvagen och Bladmesvagen skulle en gang- och cykelvag kunna byggas pa
kommunal mark. Oster om Blamesvagen behdver dock delar av fastigheter Odlaren
1:15 tas i ansprak for att uppna tillracklig bredd. Denna fastighet ar dock en del i det
mer omfattande detaljplaneomradet som beskrivs i avsnitt 3.2.

Byggkostnaden for gang- och cykelbana enligt ovan bedéms till ca 4,4 miljoner
kronor. Kostnadsbedémningen avser ca 800 meter ny gang- och cykelbana med en
bredd pa 3,0 meter. Pa strackan genom bebyggelse forutsatts Skogvaktarvagens
korbana behova forskjutas at ena sidan samtidigt som gang- och cykelbana byggs
pa andra sidan. | kostnadsbedémningen ingar en ny gang- och cykelpassage over
Skogvaktarvagen vid befintlig friliggande gang- och cykelvag.

t’u TR
ﬂ[,,. U

Féreslagen gang- och cykelbana

Figur 22. Mdjlig forldangd gdng- och cykelbana ldngs Skogvaktarvégen.

GANG- OCH CYKELKOPPLING MELLAN ODLARVAGEN OCH SKOLOR LANGS
SKOGVAKTARVAGEN
En mojlig atgard for att skapa sakrare cykelvag till skolan for boende i sbdra delen

av Odlaren skulle kunna vara att anlagga en gang- och cykelvag mellan Odlarvagen
och Skogvaktarvagen, se figur 23. Fran Odlaren skulle da skolelever, foraldrar med
forskolebarn och andra kunna cykla via befintlig gadng- och cykelbana langs
Odlarvagen fram till Trumtorp och sedan norrut via ny gdng- och cykelbana som
skulle kunna ansluta Skogvaktarvagen mellan férskolan och British Primary.

Trafikutredning Odlaren

Unr 1320040587

38 av 58



0:\mmal\ssp\2019\1320040587\3_projeki\trafikutredning_odlaren_190624.docx

RAMBGLL

Idag behover elever fran sodra Odlaren cykla i blandtrafik langs Skogvaktarvagen
for att ta sig till skolorna. Avstandet mellan korsningen
Skogvaktarvéagen/Odlarvéagen och British Primary &r idag ca 1,8 km. Med en ny
cykelvag mellan Odlarvagen och Skogvaktarvagen skulle resvagen bli lika 1ang. En
utmaning med den foreslagna dragningen kan vara att anpassa en ny gang- och
cykelvag till den relativt kuperade terréngen, i synnerhet mellan Odlarvédgen och
Trumtorp. Vid planering av eventuell ny cykelbana i omradet behéver man aven ta
hansyn till framtida funktion for befintligt elljusspar.

= kit il WS Y N
5 "Eeaw Dagens cykelvag i blandtrafik mellan
“ mmme sodra Odlaren och Skolor ‘j’

Studerad separerad cykelvag mellan
sodra Odlaren och Skolor

o e

Dagens cykelvag i blandtrafik mellan

LN N
Trumtorp och Skolor

] o Studerad separerad cykelvag mellan
Trumtorp och Skolor 'T

e D€lar med befintliga separerade
gang- och cykelbanor
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Figur 23. Studerad gdng- och cykelvdg mellan Odlarvédgen och Skogvaktarvagen vid
Trumtorp.
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En eventuell ny gadng- och cykelvag bor passera utkanten av Trumtorpomradet.
Dels for att skapa kontakt med bebyggelsen, och pa sa vis minska otryggheten
langs en gang- och cykelvag som till stor del gar genom skog, och dels for att dven
kunna skapa en gen och sidker gang- och cykelkoppling mellan Trumtorp och
skolor/forskola langs Skogvaktarvagen. | nulaget behéver boende i Trumtorp ga
eller cykla runt via Odlarvagen for att sig till férskola och skolor langs
Skogvaktarvagen. Langs Odlarvagen vaster om Trumtorp saknas dessutom
separerad cykelbana. Med en ny gang- och cykelvag enligt forslag skulle resvagarna
mellan Trumtorp och skolor/férskolor bli enligt tabell nedan:

Resvag med ny gdng- Resvig idag
och cykelvag

Trumtorp — Djurgardsskolan 1000 m 1200 m
Trumtorp - British Primary 650 m 1500 m
Trumtorp — Odlarens foérskola 600 m 1800 m

Kortare och sdkrare resvagar ger skapar battre forutsattningar for barn och unga
att cykla eller ga sjalva till skolan. Sakrare cykelinfrastruktur gor det aven lattare for
foraldrar att cykla tillsammans med sina barn till skola eller forskola vilket skapar
potential for minskat skjutsande med bil.

| avsnitt 3.4 beskrivs att det inom kommunen finns vissa planer pa ytterligare
bostadsexploatering i omradet mellan Odlarvagen och Skogvaktarvagen dster om
Trumtorp. Dessa planer har aven visst stod i kommunens 6versiktsplan, se figur 2.
Foreslagen ny gang- och cykelvag skulle eventuellt kunna integreras i en sddan
exploatering. Om det aktuella omradet bebyggs bor det kopplas med gang- och
cykelvagar mot Odlarvagen, Skogvaktarvagen och Trumtorp oavsett vilka behov
som finns idag.
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FRILIGGANDE GANG- OCH CYKELVAGAR PARALLELLT MED GENOMGAENDE
VAGSTRAK
Eftersom det genomgaende vagstraket generellt &r s& pass smalt att det inte gar att

fa till separerad gang- och cykelbana dar bedoms det vara intressant att studera om
det gér att fa till funktionella och trygga friliggande gang- och cykelvagar. Fokus
bor da ligga pa gang- och cykelkopplingar mot skolor och forskola.

Det finns dock ett ndgra utmaningar nar det kommer till att fa till friliggande gang-
och cykelbanor:

e Langs det genomgéende straket ligger bostadsfastigheterna generellt tatt
intill varandra med fa luckor med kommunal mark dar det skulle vara
maijligt att koppla friliggande gang- och cykelvagar mot vagstraket och
bostaderna langs detta. Med f& kopplingar mellan gang- och cykelstrak blir
det svart att fa till funktionella och gena gang- och cykelstrak mot viktiga
malpunkter.

e Eftersom bebyggelsen i Odlaren utgors av ett smalt strak sa skulle
friliggande gang- och cykelvagar hamna "bakom” bostadsfastigheterna in
mot skogen. Gang- och cykelvagar skulle troligen langs stora delar sakna
visuell kontakt med vagstraket och skulle kunna upplevas otrygga. For att
minska otryggheten i denna typ av strak kravs god belysning samt
kringliggande skog rojs ur sa att siktlinjer skapas mellan befintlig
bebyggelse och gang- och cykelstréken.

Nedan foéljer beskrivning av de méjliga dragningar av friliggande gang- och
cykelvagar som studerats. Generellt har endast dragningar vaster om bebyggelsen
studerats da de huvudsakliga méalpunkterna sdsom skolor och arbetsplatser finns at
vaster.

Norr om Skogvaktarvdgen
Norr om Skogvaktarvagen vagen skulle eventuellt en friliggande gang- och

cykelvag kunna byggas pa kommunal mark i det smala skogspartiet mellan
bebyggelse och golfbanan vaster om Larkvagen, se figur 24. Ett 20-tal fastigheter i
norra delen av omraden skulle pa s& vis fa en saker och separerad skolvag mot
Skogvaktarvagen. Merparten av boende norr om Skogvaktarvagen skulle dock
fortfarande behova rora sig langs Larkvagen da de mojliga kopplingarna mellan
gang- och cykelvagen och Larkvagen ar fa.

Om géang- och cykelbanor anlaggs langs de bredare delarna av det genomgaende
huvudstraket i enlighet med forslag i avsnitt 4.1.5 skulle en friliggande gang- och
cykelvag dock kunna vara del i ett ca 1,5 km separerat gang- och cykelstrak fran
Strangnasvagen i norr och ner till Talgoxevagen. Ett sddant strak skulle kunna
nyttjas av bland annat unga som vill ta sig till omradet kring Ekangens IP eller for att
cykla till ICA Ekangen. Gang- och cykelstraket skulle &ven ga att forlanga in i det
storre planomradet, mer om det i avsnitt 4.2.2.2.
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Byggkostnaden for friliggande gang- och cykelvag enligt ovan bedoéms till ca 2,2
miljoner kronor. Kostnadsbedémningen avser ca 520 meter ny gang- och cykelbana
med en bredd péa 3,0 meter. | kostnadsbedémningen ingar en ny gadng- och
cykelpassage 6ver Skogvaktarvagen.
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Figur 24. Studerad friliggande gdng- och cykelbana norr om
Skogvaktarvégen.

Mellan Skogvaktarvédgen och Odlarvdgen
Mellan Skogvaktarvagen och Odlarvagen nar den kommunala marken inte hela

vagen fram till bebyggelsen. Ett gang- och cykelstrak pa kommunal mark skulle
hamna langt fran det genomgaende vagstraket, se figur 25. Pa strackan finns endast
en koppling pa kommunal mark mellan en eventuell gang- och cykelbana och
vagstraket vilket gor att boende i delomradet anda skulle behdva rora sig langs
vagstraket for att nd gang- och cykelbanan.

Det studerade laget gar genom mycket kuperad terrang vilket bedoms gora en
eventuell gang- och cykelvag dyr och otillganglig med avseende pa nivaskillnader.
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Figur 25 . Studerad friliggande gdng- och cykelbana norr mellan Skogvaktarvédgen och
Odlarvégen.

Séder om Odlarvdgen
Soder om Odlarvagen finns egentligen bara en enda 6ppning mellan

bostadsfastigheterna dar det skulle vara majligt att koppla ihop en eventuell gang-
och cykelbana med det genomgéende vagstraket, se figur 26. Detta gor att nyttan

med en sadan gang- och cykelvag skulle vara mycket liten, de flesta boende i

delomradet skulle &nda behova gora huvuddelen av sina cykel- eller gangresor mot

Odlarvagen i blandtrafik langs Skogvaktarvagen.
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Figur 26. Studerad friliggande gdng- och cykelbana séder om Odlarvégen.

SAKNADE LANKAR | CYKELVAGNATET MELLAN ODLAREN OCH CENTRALA
ESKILSTUNA
Som konstateras i avsnitt 2.3 finns ett par saknade lankar i cykelnatet mellan

Odlaren och centrala Eskilstuna.

Odlarvdgen védster om Trumtorp
Mellan Trumtorp och Sveavéagen ar cyklister langs Odlarvagen hanvisade till

blandtrafik i ca 350 meter inklusive passage genom en korsning, se figur 8. Gang-
och cykelbanan langs Odlarvagen bor byggas klart hela vagen fram till kopplingen
mot cykelbanor langs Sveavagen. Vid anslutning mot Sveavagen bér en ordentlig
gang- och cykelpassage byggas.

Med hansyn till cyklister med start- eller malpunkt i Odlaren bedéms det vara
viktigast att skapa en cykelkoppling av god kvalitet mellan Odlarvagen och
Sveavagen och vidare in mot stan. For boende i Trumtorp, framfor allt skolelever, ar
dock kanske &nnu viktigare att skapa en saker cykelvdg mot skolorna kring
Skogvaktarvagen. ldag maste boende i Trumtorp ga eller cykla via Odlarvagen
Oster om sjalva sjukhuset och dar finns det idag endast gadngbana. Gang- och
cykelbana bor saledes finnas langs hela Odlarvagen vilken innebar komplettering av
befintlig gdngbanan mellan Trumtorp och Kungsvagen.

En viktig aspekt att belysa ar att Odlarvagen ar enskild vag mellan anslutningen mot
Sveaviagen och Kungsvagen med Region Sérmland som vaghallare, se figur 27.
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rgdrdsskalon Figur 27. Gator med Region Sérmland
som véghdllare i grént. Kommunala

gator i blatt (Kélla: NVDB).

Maolorsivkhuser

4

Odlarvagen

Kungsvégen mellan Skogvaktarvdgen och Sveavédgen
Mellan géng- och cykelvagen langs Skogvaktarvagen och centrum &r genaste

cykelvagen langs Kungsvéagen. Idag slutar dock den separerade cykelbanan strax
sdder om Skogvaktarvagen och cyklister ar hanvisade till blandtrafik fram till
cirkulationsplatsen vid Sveavagen. Pa strackan mellan Skogvaktarvagen och
Lasarettsgatan passeras Malarsjukhusets entré. Har dr Kungsvagen forhallandevis
hégtrafikerad med angdringstrafik till sjukhuset samt omfattande busstrafik. Darfor
bedoms det vara angelaget att fa till en cykelbana som pé nagot satt ar separerad
fran biltrafiken.

Vaster om Lasarettsgatan bestar Kungsvagen av tva enkelriktade kérbanor med
bred allé i mitten. Har ar trafikflodena lagre med farre svdngande fordon. Behovet
av separerad bedoms saledes vara mindre. Vid passage av Carlavagen finns redan
idag ordnade cykelpassager.

En utmaning vid utformning av eventuell framtida cykelbana langs Kungsvagen blir
att anpassa den bade till befintlig dubbelriktad cykelbana vid Skogvaktarvagen och
de enkelriktade separerade kérbanorna vaster om Lasarettsgatan. En viktig aspekt
att belysa ar att Kungsvagen mellan Odlarvagen och Lasarettsgatan ar enskild vag
med Region Sérmland som vaghallare, se figur 27.

Vart att namna ar aven att Kungsvagen kan utgora skolvag for andra elever pa
Djurgéardsskolan och British Primary dn de som bor i Odlaren, a&ven om dessa bor
utanfor det aktuella utredningsomradet. En annan relevant fraga som hamnar
utanfor denna utrednings avgransning ar den generella tillgangligheten med cykel
till Malarsjukhuset. Idag saknas separerade cykelbanor till sjukhusets huvudentreé.
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MOJLIGT GANG- OCH CYKELVAGNAT | ODLAREN | SCENARIO 1
| figur 28 nedan visas hur de foreslagna gang- och cykelatgarder som bedéms vara

genomforbara skulle kunna forma ett gdng- och cykelvagnat inom Odlaren
tillsammans med befintliga gang- och cykelbanor.
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Figur 28. Mdjligt gdng- och cykelvagnét i Odlaren i scenario 1.

Trafikutredning Odlaren

Unr 1320040587

46 av 58



odlaren_190624.docx

0:\mmal\ssp\2019\1320040587\3_projekt\trafikutredning,

4.2

421

RAMBGLL

SCENARIO 2 - OMFATTANDE BEBYGGELSEUTVECKLING
MED NY VAGANSLUTNING

Planomradet Odlaren 1:15, 1:20 och 1:27 m.fl. omnamns i foljande avsnitt som
“planomradet”. | begreppet inkluderas dven den anslutande fastigheten Odlaren
1:36 for vilket separat planbesked har sékts.

FORSTARKT ANSLUTNING VIA SKOGVAKTARVAGEN
P& en stracka mellan Larkvagen och planomradet ar Skogvaktarvagens vagomrade

nagot bredare an langs resterande delar av det genomgaende vagstraket. Pa
strackan ar vagomradet ca 9 meter brett, se figur 29, vilket i teorin mojliggor for en
dubbelriktad kérbana samt en separat langsgaende gang- och cykelbana. Fran den
aktuella vagstrackan skulle det vara mojligt att ansluta planomradet till det
overgripande vagnatet i Eskilstuna tatort via Skogvaktargatan vasterut. Ladngs
Skogvaktarvagen ligger dock tva skolor och en forskola. Skogvaktarvagen i sig
utgor aven skolvag for elever som gar och cyklar fran Odlaren. Den aktuella
trafikmiljon beddéms darfor inte vara lamplig for att utgora anslutning till ett nytt
stérre bebyggelseomrade. Atgardsférslaget kommer darfér inte beskrivas
ytterligare.
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Figur 29. Bredare strdcka ldngs Skogvaktarvdgen med mdjlighet att ansluta nytt
detaljplaneomréade.
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NY ANSLUTNING MOT STRANGNASVAGEN OSTER OM BEFINTLIG BEBYGGELSE

Mdjliga vdgdragningar mellan Strdngnédsvédgen och Odlaren
Mellan planomradet och Strangnasvagen har tva mojliga dragningar av en ny

vagkoppling identifierats, se figur 30:

1. Befintlig enskild vag dster om golfbanan byggs ut och gérs om till kommunal
gata. Befintlig vag behover breddas och forstarkas och nadgonstans behdver
golfbanan korsas for att nd planomradet. Med dagens utformning av golfbanan
skulle det eventuellt vara mojligt att passera med en ny vag mellan de tva
sydligast halen.

2. Ny vaganslutning byggs dver det som idag ar golfbana narmare befintlig
bebyggelse.

Den huvudsakliga fordelen med alternativ 1 ar att det beddms kunna byggas med
liten paverkan pa befintlig markanvandning. En stor del av den nya vaganslutningen
skulle kunna byggas i befintligt vigomrade. Alternativ 2 skulle daremot behéva dras
rakt igenom golfbanan och ett flertal golfhal skulle antingen behdva tas bort, flyttas
eller gbras om.

Den huvudsakliga fordelen med en ny vag narmare befintlig bebyggelse enligt
alternativ 2 skulle vara att vagen far en battre koppling mot befintlig bebyggelse i
Odlaren. Med néarhet till befintlig bebyggelse skulle en eventuell ny vag kunna
forsorja aven befintlig bebyggelse med busstrafik. Vid ndrmare studie bedéms det
dock vara svart att fa till kopplingar for gdende mellan bebyggelsen langs
Larkvagen och en eventuell ny vag. Det ar exempelvis svart att forlanga
Domherrevagen och R6dhakevagen och ansluta dessa till en eventuell ny vag. |
bada fallen ar vagarnas andar helt omgardade av privata bostadsfastigheter.
Kommunen har i nulaget saledes inte radighet 6ver marken som skulle behovas, se
A'i figur 30.

Den befintliga enskilda vagen har redan en anslutning till Strangnéasvagen via en
enkel trevagskorsning. Om vagen skulle byggas ut enligt alternativ 1 beh6éver dock
korsningen byggas om till korsningstyp C. Alternativ 2 skulle behéva en ny
anslutning till Strangnasvagen. Denna anslutning skulle kunna vara en ny
cirkulationsplats vid dagens anslutning till ICA Ekangen vid korsningen
Strangnasvagen/Kjulavagen.

Aven en vag i enlighet med alternativ 1 skulle kunna anslutas till en eventuell
cirkulationsplats vid Kjulavagen. Detta skulle troligen dock gora att befintlig Driving
range i anslutning till golfbanan inte kan anvandas.

En vag i enlighet med alternativ 2 skulle dven kunna anslutas till Strangnasvagen via
Larkvagens bredare del direkt 8ster om bebyggelsen narmast Strangnasvagen. En
eventuell ny vag skulle d& utgéra den genomgaende vagen och Larkvagens
befintliga koppling genom Odlaren skulle d& prioriteras ner till en anslutande gata.
Losningen skulle dock ge annu stérre paverkan pa golfbanan.

Oavsett hur vagen dras mellan planomradet och Strangnéasvagen bor den ansluta
planomradet sa langt norrut som mojligt. Detta for att fanga upp sa stor del av nya

och befintliga Odlaren som majligt och péa sa vis avlasta befintliga anslutningsvagar.
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Figur 30. Mdjliga nya védganslutningar mellan planomradet och Strdngndsvégen samt
kopplingar mot befintliga Odlaren.
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| arbetet med trafikutredningen har kommunen lyft frigan om en dragning av
eventuell ny vag 6ster om befintlig bebyggelse skulle kunna samordnas med
dragning av nya ledningar till omréddet Romossen. Bedémningen i nulaget ar att
ingen av de mojliga vagdragningarna forhindrar en sddan samordning. Aven om ny
vag byggs enligt alternativ 1 s& kommer befintlig vag att behéva breddas.
Omfattande markarbeten kommer darfor att kravas vilka skulle kunna samordnas
med ledningsforlaggning. En fordel med alternativ 1 kan vara att befintlig vag
passerar narmare befintliga bostadsfastigheter som ska anslutas till de nya
ledningarna.

Byggkostnad for en ny anslutning mellan Strangnasvagen och planomradet bedoms
till ca 22 miljoner kronor for bade alternativ 1 och alternativ 2. Kostnadsbedémning
har gjort for en gatusektion med 6,5 meter bred kdrbana samt 3,0 meter bred
gang- och cykelbana. Kostnadsbedémningen for alternativ 1 avser ca 900 meter
breddning av befintlig grusvag samt ca 500 meter byggande av ny vag.
Kostnadsbeddmning for alternativ 2 avser byggande av ca 1200 meter ny vag. |
kostnadsbedémningarna ingar inte eventuella korsningsatgarder vid
Strdngnésvagen.

Géang- och cykel
| det fortsatta arbetet med att utveckla planomradet maste det sakerstéllas att

gaende och cyklister, sdval barn som vuxna, kan rora sig tryggt och sakert inom
planomradet. Hur interna gang- och cykelnat ska utformas maste dock studeras i
senare skede.

Gang- och cykelkopplingar mellan planomradet och resten av Odlaren och
Eskilstuna i stort kan dock studeras redan i detta skede. Bedémningen ar att det
skulle ga att fa till gena gang- och cykelkopplingar separerade fran biltrafik mellan
planomradet och bade Skogvaktarviagen och Strangnasvagen. | avsnitt 4.1.5.2
beskrivs att befintlig gadng- och cykelbana langs Skogvaktarvagen eventuellt skulle
kunna forlangas in till Talgoxevagen. Darifran skulle straket kunna fortsatta in i
planomradet hela vagen ner till planomradet sydligaste del, se B i figur 30. Via
fastigheten Odlaren 1:36 och Pilfinksvagen skulle en gadng- och cykelkoppling hela
vagen ner till Trastvdagen kunna skapas. Mellan Trastvagen och Skogvaktarvagen
langst i soder bedoms det dock svart att fa till en gang- och cykelbana med hansyn
till topografin.

Ovanstdende forslag skulle &ven kunna kopplas till maéijlig friliggande gang- och
cykelbana parallellt med Larkvagen med forlangning mot Strangnasvagen enligt
avsnitt 4.1.7.1. Mellan planomradet och Strangnasvagen skulle det aven kunna
anlaggas en gang- och cykelbana langs med eventuell ny anslutningsvag. Denna
skulle da bli en gen koppling mot exempelvis ICA Ekangen.

Fran planomradet nas aven befintlig gang- och cykelbana langs Odlarviagen genom
ca 400 meters fard i blandtrafik langs Skogvaktarvagen.

| figur 31 visas hur ett mojligt gdng- och cykelvagnat i Odlaren skulle kunna se ut om
omradet byggs ut i enlighet med scenario 2. De gang- och cykelatgarder som
foreslas for scenario 2 kan byggas pa och komplettera foreslagna atgarder fran
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scenario 1. | kartan visas dven att det ar mojligt med flera olika gang- och
cykelkopplingar mellan planomradet och det befintliga genomgéende vagstraket.

Utifran kartan kan aven konstateras att det bedéms vara svart att fa till en
separerad gang- och cykelkoppling hela vag ner till sydligaste delen av Odlaren.
Befintlig vag ar helt enkelt fér smal, bostadsfastigheterna ligger for tatt och

omgivande skogspartier &r mycket kuperade.
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Figur 31. Mdjligt gdng- och cykelvégndit i Odlaren i scenario 2.
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Den viktigaste fradgan vad géller gang- och cykel i det framtida arbetet med
planomradet bedoms vara att skapa gena och sikra cykelkopplingar mellan
planomradet och skolorna kring Skogvaktarvagen. Vid utformning av nya
cykelvagar bor hansyn aven tas till mer skrymmande cykelfordon sdsom lastcyklar
och cyklar med pakopplade vagnar.

Biltrafik
Larkvagen ar idag den mest trafikerade anslutningsvagen till Odlaren. Detta tyder

pa att manga boende aven i sddra delen av Odlaren viljer denna anslutning for att
ta sig ut i det 6vergripande vagnatet. En eventuell ny vaganslutning mot
Strangnasvagen skulle darmed kunna flytta viss trafik fran det befintliga
genomgaende vagstraket norr om Bofinkvagen. Detta forutsatter dock en
genomgaende koppling fran Skogvaktarvagen, mellan Bofinkvagen och
Bergfinkvagen, genom planomradet upp mot en ny vaganslutning, se C i figur 30.
For att avlasta befintliga vagar méaste den nya vagkopplingen ha battre
framkomlighet an dagens vagstrak. Med tanke Larkvagens standard idag s& bedoms
detta dock inte vara nadgon stoérre utmaning. Om hallplats- och
tillganglighetsatgarder enligt avsnitt 4.1.1 och 4.1.2 genomfors sakerstalls dven en
lagre framkomlighet langs Larkvagen. Om behov uppstar skulle Larkvagen mellan
Skogvaktarvagen och Strangnasvagen aven regleras med forbud mot genomfart for
all trafik utom buss i linjetrafik.

En utmaning vad galler biltrafiken ar hur man ska fa s& fa som mojligt att kora sina
barn i bil mellan planomradet och skolor/forskola via Skogvaktarvagen.
Utgangspunkten bor vara att skapa attraktiva resmajligheter med buss, cykel och
tills fots. Detta i kombination med paverkandeatgarder riktade till foraldrar med
barn pa de aktuella skolorna/forskolorna. Det bér dock dven studeras narmare hur
planomradet kopplas mot Skogvaktarvagen utan att det anlaggs en bilkoppling
med god framkomlighet. For att avlasta Larkvagen norr om planomradet maste
dock Skogvaktarvagen ha minst en koppling till planomradet sa att trafik fran sédra
delen valjer eventuell ny vag istallet for Larkvagen. Skogvaktarvagen kan utformas
med nagon form av hastighetsdampande atgarder som minskar framkomligheten
utan att paverka tillgangligheten for de som exempelvis maste kora sidan barn till
Odlarens forskola med bil.

Det storre planomradet gransar mot flera befintliga atervandsgator, Bergfinkvagen,
Bofinkvagen och Pilfinkvagen/Trastvagen. Ingen av dessa gator beddms dock vara
lamplig som anslutningsvég till ett nytt bostadsomrade med 100-tals nya bostader,
se D i figur 30. Bofinkvagen ar den gata som &r allra minst lampad, med en
grusbelagd korbana pé ca 3,5 meter och ett vigomrade pa max 5 meter, se figur 32.
Bergfinkvagen och Trastvagen ar forvisso ndgot bredare och belagda med asfalt
men har 4nda gaturum anpassade for att var just de lagtrafikerade villagator som
de ar idag. Bada gatorna saknar utrymme for oskyddade trafikanter och bedéms
inte vara lampliga for genomfartstrafik, se figur 33. Planomradet bor istéllet kopplas
till Skogvaktarvagen i ndgot eller ndgra av de bebyggelsefria avsnitt som idag finns
mellan Blamesvagen och Beckasinvagen, soder om Talgoxevagen samt mellan
Bergfinkvagen och Bofinkvéagen.
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Figur 33. Trastvédgen.
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Busstrafik
Idag bor ca 720 personer i utredningsomradet fordelat pa 253 bostader vilket ger

ca 2,85 boende per bostad.

I scenario 1 tillkommer ca 60 bostader, baserat pa dagens boendedensitet
motsvarar detta ett tillskott pa 60 x 2,85 = ca 170 boende.

| fullt utbyggt scenario 2 tillkommer mellan 450 och 680 bostader. Da dessa till stor
del antas utgoras av lagenheter i flerbostadshus antas den ndgot lagre
boendedensitet pa 2,5* boende per bostad. Detta motsvarar ett tillskott pa ca 1100 -
1700 boende.

Ett fullt utbyggt Odlaren enligt scenario 1+2 kan alltsd husera upp emot 720 + 170 +
1100(1700) = ca 2000 - 2600 boende, att jamféra med dagens ca 720 boende.

Resandeunderlaget for kollektivtrafiken kan alltsd komma att mer an tredubblas.
For att f& dagens och nya boende i Odlaren att vilja bussen framfor bilen kravs
saledes nagon form av utdkning av busstrafiken jamfort med idag.

Uttkad trafik p& befintlig linje

Om planomradet ansluts till Strangnédsvagen via en ny vag bedéms exploateringen
inte leda till nagra storre trafikbkningar i det befintliga genomgéende vagstraket.
Tvartom sé bedoms trafiken kunna minska fran planomradet och norrut. Detta gor
att det bedéms finnas kapacitet for en viss utokning av trafiken pa befintlig linje.

En utdkad busstrafik kommer dock slita mer pa de redan slitna vagarna. Om bussen
langsiktigt ska trafikera befintliga vagar sa kravs troligen att vagens barighet
forbattras jamfort med idag. Vid en utokad trafikering i straket bor héallplats- och
tillganglighetsatgarder enligt avsnitt 4.1.1 och 4.1.2 genomforas.

Mellan Blamesvagen och Bofinkvagen bor bussen ledas i en slinga genom
planomrade, se E i figur 30. Med hallplatslagen vid in- och utfart till planomradet
bor befintliga bostader langs skogvaktarvagen dar bussen kor idag dven ha forsatt
god tillganglighet till hallplats.

| dagslaget ar de avgangar som ar mest attraktiva for skolelever tiden fulla medan
andra avgangar har lagre antal resande. Samtidigt ar andelen vuxna som reser med
buss fran Odlaren vara lagt. En bedomning ar att bussar fulla av skolungdomar kan
ha en viss paverkan pa de vuxna som gor att de eventuellt avstar fran att valja
bussen. Detta samtidigt som det bedéms finnas ett behov av fler vuxna pa bussarna
for att skapa ett tryggare resandemiljo. Fokus bor darfor ligga pa att komplettera
med fler avgangar i anslutning till skol- och arbetsstart/slut sa skolungdomarna
sprids ut pé fler turer och vuxna far en storre flexibilitet med fler mojliga avgangar
att valja pa.

Det bedoms vara svart att trafikera befintligt strak med mer an halvtimmestrafik.
Annars riskerar bussar att behdva mota varandra i det smala delarna av straket.

4 Enligt SCB:s statistik for ar 2017 bor det i smahus i genomsnitt 2,7 personer/hushall. |
lagenheter bor i genomsnitt 1,9 personer/hushall.
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Buss via nya vag

Med en ny vag mellan planomradet och Strangnasvagen skulle busstrafiken
eventuellt kunna flyttas frdn norra delen av det befintliga smala genomgéaende
vagstraket. Detta skulle dock gora att tillgangligheten till mellan befintliga bostader
langs Larkvagen och héllplats skulle bli betydligt samre &n idag med gangavstand
pa upp mot ca 750 meter till hallplats. Om ny vag byggs langs befintlig enskild vag
blir avstanden till hallplats annu langre.

Att kora buss via en ny vag skulle dock mdjliggora effektiv kollektivtrafik till
planomradet och séder om planomradet skulle buss kunna trafikera
Skogvaktarvagen som idag.

Nya vagen ena héllet och gamla vagen &t andra héllet

En majlighet skulle kunna vara att bussen kor langs befintligt strak i ena riktningen
och langs ny vag i andra riktningen. Detta skulle kunna vara ett satt att uppratthalla
tillgangligheten for boende langs Larkvagen och samtidigt avlasta straket fran viss
busstrafik. PA morgonen, nar det stora flertalet resenarer vill fran Odlaren, skulle
bussen kunna kéra gamla vagen in mot stan och nya vagen mot Odlaren. Pa
eftermiddagen, nar det stora flertalet resenéarer vill hem till Odlaren skulle
korriktningen kunna vandas sa bussen kor till Odlaren via Larkvagen och ut via ny
vag.

Med ovanstaende upplagg bor hallplats- och tillganglighetsatgarder enligt avsnitt
4.1.1 och 4.1.2 genomforas langs hela det genomgaende straket inklusive Larkvagen.

TvA linjer, Trumtorplinjen som komplement till linje 24

En annan mdjlighet till att forstarka busstrafiken till Odlaren skulle kunna vara att
forlanga den planerade nya linjen till Trumtorp via Odlarvagen hela vagen in till
Odlarens andhallplats, se figur 34. Odlarvagen ar den av de befintliga
vaganslutningarna som tekniskt sett ar bast lampad foér busstrafik. Trumtorpslinjen
planeras trafikera med 30-minuterstrafik, antingen skulle alla turer kunna foérlangas
till Odlaren eller bara vissa turer, exempelvis varannan.

Trumtorplinjen skulle antingen kunna fungera som ett komplement till befintlig linje
24 eller helt ersatta linje 24 i s6dra delen av Odlaren. Om Trumtorplinjen kdrs som
ett komplement till linje 24 skulle den kunna utg6ra ett snabbare alternativ in till city
for boende i s6dra delen av Odlaren. Trumtorplinjen ar idag inte tankt att passera
grundskolorna kring Skogvaktarvagen och skulle darfér framst fungera for
gymnasieungdomar och vuxna som reser till arbete.

Med en hallplats i korsningen Odlarvagen/Skogvaktarvagen bedoms Trumtorplinjen
bli tillganglig for alla boende s6der om Bofinkvagen. For boende norr om
Bofinkvagen blir det mer &n 550 meter till linjens narmaste hallplats.

Trafikutredning Odlaren

Unr 1320040587

55 av 58



odlaren_190624.docx

0:\mmal\ssp\2019\1320040587\3_projeki\trafikutredning

RAMBGLL

e Taui
2Mojlig dragning e L
8 Via skolor ~

— ‘\) > IJ K
w Bef. linje 24

“\Golfbana \._*—= -
= \ \

‘ I
d Trutorplinjen

™ . -

[

*
| =7
[ Hagstugan
L rage
| N\

[~/ #Skogsangen ‘\\\ "'\_‘ ' : ‘\ 3
4 W Majlig férlangning : Rémossen |\
\sejav Trumtorplinjen L N *N\e 1 Tk
AN r g I
o e |

~ 1

-~

s ) (
> diaren Od |ar‘fen

t
(H
I

o .~
e 4

Figur 34. Mdjliga férdndringar av Trumtorplinjen.

Tva linjer, Trumtorplinjen ersétter linje 24 i s6dra delen

Ett ytterligare alternativ ar att Trumtorplinjen erséatter linje 24 i den del av Odlaren
som ligger soder om planomradet. Befintlig linje 24 skulle d& kunna trafikera fram

till en ny andhéllplats i sddra delen av planomradet samtidigt som Trumtorplinjen

trafikerar langs Odlarvagen och Skogvaktarvagen in till befintlig A&ndhallplats.

Fordelen med detta ar att de olika linjerna endast skulle behéva kdra kortare
strackor i det befintliga smala genomgéende straket. Det skulle d& bli lattare att 6ka
turtatheten utan att riskera att bussar i olika riktning mots pa de smala gatorna. En
nackdel med tva linjer ar dock att resandeunderlaget for respektive linje blir mindre
vilket i sig kan gora det svart att motivera en tkad turtathet jamfort med idag. Vad
galler Trumtorplinjen sa ar den dock redan planerad med hégre turtathet an dagens
linje 24.

Den stora nackdelen ar dock att Trumtorplinjen i sin planerade strackning inte
passerar skolorna kring Skogvaktarvagen (Djurgardsskolan & British Primary).
Befintlig linje 24 anvands i stor utstrackning av just elever pa dessa skolor. En
mojlighet skulle vara att leda om Trumtorplinjen via Odlarvagen hela vagen fram till
Kungsvagen och sedan Kungsvagen in mot centrum, se figur 34. Fran dagens
hallplats Malarsjukhuset langs Kungsvagen ar det ca 200 m gangvag till
Djurgéardsskolan och ca 500 meter till British Primary. Med ett nytt hallplatslage
langs Odlarvagen vid korsningen med Kungsvagen skulle avstandet kunna minskar
nagot.

En positiv effekt av kdra Trumtorplinjen via Odlarvagen/Kungsvagen skulle vara att
aven barn och unga som bor i Trumtorp kan ta bussen till de aktuella skolorna.

Trafikutredning Odlaren

Unr 1320040587

56 av 58



odlaren_190624.docx

0:\mmal\ssp\2019\1320040587\3_projekt\trafikutredning,

RAMBGLL

SLUTSATS

De huvudsakliga bristerna i Odlaren idag ar att det saknas separerade utrymmen for
gaende och cyklister att rora sig i samt att det saknas ordentliga plattformar vid
busshallplatser. Detta gor att vagstraket genom Odlaren bedéms vara otryggt att
rora sig i for gdende och cyklister, i synnerhet for barn och unga.

Mojligheterna att I6sa ovanstaende brister begransas av det generellt smala
vagomradet i vagstraket som gar genom Odlaren.

Det smala vagomradet samt vagarnas skick med avseende pa barighet och
avvattning gor att det inte bedéms rimligt att koppla nya exploateringsomraden
med 100-tals nya bostader till befintligt vagnat.

Foreslagen exploatering i sédra delen av Odlaren bedéms vara ungefar det som
befintligt vagnat klarar av. En avgorande faktor for att inte ansluta ytterligare
exploateringar till befintligt vagnat ar att bussarna i strdket inte ska fa allt for manga
tilkommande moten pa de smala vagarna.

Om Odlaren ska utvecklas med 100-tals nya bostader enligt utredningens scenario 2
kravs ndgon form av ny vaganslutning mot Strangnasvagen.

Om Odlaren utvecklas enligt utredningens scenario 1 med en begransad
tilkommande exploatering bedéms nedanstaende atgarder vara sarskilt viktiga for
att sékerstalla trygghet for oskyddade trafikanter:

e Dubbla stopphéliplatser med ordentliga plattformar som gor att de som
vantar pa eller kliver av en buss inte behover vistas i kdrbanan.

e Forlanga gdng- och cykelvagen langs Skogvaktarvagen.
Skogvaktarvagen ar skolvag for stor del av de unga som bo i Odlaren.
Separerad gang- och cykelvag bor anlaggas dar det ar majligt.

e Gangbanor i huvudstrdket bor byggas dar det ar teknisk genomforbart.
Fokus bor vara att skapa siékra gangvagar till hallplatser for s manga som
mojligt snarare an att skapa ett genomgaende gangstrak genom Odlaren.
Aven gangbanor pa kortare strackor bedéms kunna gora nytta.
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Om Odlaren ska vaxa med mer omfattande bostadsexploateringar kréavs en ny
vaganslutning mot Strangnasvagen. Vilken av de tva studerade vagdragningarna
som ar bast beror i stor utstrackning pa hur framtida planer fér den mark som idag
ar golfbana ser ut. Oavsett alternativ beddms det dock vara en bra I6sning att
koppla den nya vaganslutningen till eventuell ny cirkulationsplats vid Kjulavagen.

For ett kraftigt utbyggt Odlaren beddms det aven:

e vara viktigt att vagnatet inom ett eventuellt nytt exploateringsomrade
utformas pa ett sddant satt sa att Larkvagen avlastas fran biltrafik fran de
nya exploateringarna samt fran befintlig trafik fran sédra Odlaren.

e vara mojligt att skapa gena gang- och cykelkopplingar separerade fran
biltrafik fran planomradet in mot centrala Eskilstuna.

e att en attraktiv kollektivtrafik ar en nyckel till att minska andelen resor som
gors med bil jamfort med idag. Eventuell trafikminskning pa Larkvagen
underlattar for utékad busstrafik.

e det ar svart att fa till en separerad gang- och cykelkoppling till sydligaste
delen av Odlaren.
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