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1. Bakgrund

Kvarteret Vapnaren 6 i centrala Eskilstuna bestdr idag enbart av markparkering pa
kvartersmark. K2A dmnar bebygga tomten med 110-115 lagenheter fordelat pa 3 782 m?
BTA, upplatna som studentbostader. Den har rapportens syfte ar att utreda den nya
bebyggelsens potentiella parkeringsefterfraigan och méjliga losningar for att tillgodose
denna.

Figur 1-1. Karta dver centrala Eskilstuna med Véapnaren 6 inringad.
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Figur 1-2. Plankarta éver planerade bebyggelse i kv Vapnaren 6. Kélla: Reflex Arkitekter AB.
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2. Eskilstuna kommuns parkeringsstrategi

Eskilstunas aktuella parkeringsstrategi togs fram 2019*. Parkeringsstrategin togs fram som
en del i Eskilstuna kommuns arbete med att utveckla en hallbar stad dar gang, cykel och
kollektivtrafik prioriteras. Parkeringsstrategins syfte &r att fungera som beslutsunderlag och
riktlinje for hur utrymmet i staden ska prioriteras mellan parkering och andra fardmedel samt
ytor for aktiviteter sisom matesplatser och vistelseytor.

2.1. Malbild

Genom parkeringsstrategins genomférande ska Eskilstunas utveckling stérkas i enlighet med
Oversiktsplanen.

Eskilstuna kommun har i sin dversiktsplan tagit fram sju mal for den fysiska miljon. Malen
syftar till att skapa forutsittningar for bade “det goda livet” och en langsiktigt hallbar
anvandning av mark- och vattenomraden i Eskilstuna kommun. | 6versiktsplanen lyfts vikten
av okad tillganglighet utan bil. God tillganglighet med kollektivtrafik ska ge forutsattningar
for en 6kad andel kollektiva resor. Attraktiva och gena strak for gaende och cyklister ska
utgdra ett alternativ for boende inom 3 - 5 km fran centrum och andra viktiga malpunkter.

Vidare syftar parkeringsstrategin till att uppna de mal som ar uppsatta i Trafikplan 2012,
som bland annat innefattar mal for minskad biltrafik och en fordubbling av andelen buss-
och cykelresor jamfért med 2010. Slutligen ar malet ocksa att parkeringsstrategin kan bidra
till att uppna de uppsatta malen i Eskilstunas klimatplan 2020.

2.2. Parkeringsnorm

Eskilstunas aktuella parkeringsnorm togs fram 20162 For studentbostader som byggs i
Eskilstuna tillampas ett parkeringstal pa 50 cykelplatser per 1000 m? BTA. For bilparkering
behover det anldaggas mellan 0-3,5 bilplatser per 1000 m? BTA. For att ga ner till 0 bilplatser
kravs forutom en analys av var besoksparkering ska ske aven en tydlig satsning pa
cykelframjande atgarder.

De riktvarden som stélls pa utformning av cykelparkeringar vid nybyggnation finns i tabell
nedan, se Tabell 2-1. Plusatgarderna &r inte obligatoriska att genomfora, men kan paverka
min-talet for bilparkering.

L Eskilstuna kommun (2019). Parkeringsstrategi for Eskilstuna kommun.
2 Eskilstuna kommun (2016). Parkeringstal for ett Eskilstuna i forandring.
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Tabell 2-1. Riktvéarden for cykelparkeringsstandard

Langtidsparkering Korttidsuppstillning
Dimensioner |+ Minst0,7 miC/C-bredd vid hjulhilining. « Minst 0,7 m i C/C-bredd vid
« Minst 0,9 m i C/C-bredd vid ramha&lining. hjulhdlining.
* Minst 2,0 m i utrymme bakom varje e Minst 0,9 m i C/C-bredd vid
cykelparkeringsrad. ramhalining.
» Beriknad ldngd pd minst 2 m per parkerad | « Berdknad langd p& minst 1,85 m per
cykel vid rak placering parkerad cykel
s Parkeringsplats for minst en s Parkeringsplats for minst en
specialcykel/cykel med kérra per 10 cyklar. specialcykel per 10 cyklar.
+ Mdjlighet att ladda elcykel
Plus3tgérder Plusétgarder
+ Over 0,8 m i C/C-bredd vid hjulh8lining. + Qver 0,8 mi C/C-bredd vid
+ Parkeringsplats fér tvd specialcyklar/cykel hjulh3lining.
med kérra per 10 cyklar. + Parkeringsplats for tvd specialcyklar
+ Over 2,0 m i utrymme bakom varje per 10 cyklar.
cykelparkeringsrad.
Se bild 4 fér visualisering av dimensioner. Se bild 4 fér visualisering av dimensioner.
Lokalisering |+ Avstdnd frin entré ska vara kortare &n « Avstand fran entré max 25 m
avsténdet till bilparkeringen « Tydlig och enkel koppling till
» Avstind frin entré higst 100 m cykelinfrastrukturen for omridet
« Ej under trad for att slippa figeltréck i
anslutning till cyklarna (kan var ok
om det finns tak).
Plusdtgarder Plusitgarder
+ Ingdng direkt frén byggnaden + Lokalisering i den mest naturliga
+ Lokalisering i den mest naturliga rorelseriktning for ggng- och
rérelseriktning for gng- och cykeltrafik cykeltrafik
Tillgﬁnglighet +« Inga branta kanter, smala passager eller + Inga branta kanter, smala passager
andra hinder som kraver styrka och eller andra hinder som kraver styrka
smidighet for att ta ut cykeln och smidighet fér att ta ut cykeln
+ Om det finns trappa i anslutning till « 0Om det finns trappa i anslutning till
parkeringen ska det finnas ramp for parkeringen ska det finnas ramp for
cykeln. cykeln.
= Anpassad for att inte utgora ndgot hinder | e Anpassad for att inte utgéra nigot
for passerande med synnedsattning hinder fér passerade med
«  Vaningscykelstill & ok sd l&nge som det synnedsattning
inte utgdr mer &n en tredjedel av platserna
samt att det finns stédsystermn for att lyfta
in cykeln ratt
Plusétgarder
+ Automatiskt dérréppnare
Sakerhet, « Tak och majlighet till inl&sning av cykel e V&l upplyst plats som k3nns trygg och
s Belysning bade invandigt och vid entréer saker.
skydd och . Fun!‘:;;eragde vattenavlegning om den ar « Majlighet till raml3sning
trygghet placerade utomhus « Fungerande vattenavledning
Plus8tgarder Plustgarder
+ Inomhusférvaring i uppvarmt utrymme + Waderskyddad parkering
+ God insyn for att dka trygghetskanslan
+ Egen vaderskyddad cykelbox
Langtidsparkering Korttidsuppstillning
Ovrigt Plusatgarder Plusatgarder
+ Fast installerad luftpump + Tydlig visualisering av
+ Reparationsrum samt mdjlighet att tvatta cykelparkeringen
cykeln + Hég kvalitet pd cykelstillen ex genom
+ Markvarme for att undvika gummi pa ramhallningspollare for att
snorgjningsproblem i eller vid undvika att skrapa cykeln.
cykelparkeringen + Markvarme for att undvika
+ Konstnarlig utsmyckning eller andra snoréjningsproblem i eller vid
stadsbyggnadsmassiga kvalitéer. cykelparkeringen
+ Konstnarlig utsmyckning eller andra
stadsbyggnadsmassiga kvalitéer.
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3. Platsanalys

Kv Vépnaren 6 ligger centralt beldget i Eskilstuna. Malardalens universitet, Eskilstuna C
och lokal service finns alla inom 5 minuters gangavstandet fran kvarteret, se Tabell 3-1.

Tabell 3-1. Géngavstand till olika malpunkter i centrala Eskilstuna

Avstand fran Kv Vapnaren 6

Plats Funktion

(meter)
Maélardalens universitet Universitet 350
Eskilstuna C Tagstation 350
Cityhuset Detaljhandel 280
Hallplats Drottninggatan Busshallplats (flera busslinjer) 210
Vardcentralen Snabbdoktor Vardcentral 40
Willys Eskilstuna City Livsmedelsaffar 700

Den narbelagna busshallplatsen Drottninggatan trafikeras av 6 av 7 linjer i Eskilstunas
stadstrafik vilket medfor en god tillganglighet till resten av staden och hdg turtithet. Fran
Eskilstuna C gar regionaltag utan byten till majoriteten av de kringliggande staderna, se
Tabell 3-2.

Tabell 3-2. Restider med tag fran Eskilstuna C till omkringliggande stader

Stad Restid tag (min) Turtithet
Stockholm 61 60 min
Soédertélje (Syd) 41 60 min
Vasteras 34 60 min
Katrineholm 45 60 min
Norrképing 74 60 min

| narheten av kv Vapnaren finns méjlighet till bilparkering pa flera platser. 350 meter fran
kvarteret finns parkeringshuset Smedjan med 115 parkeringsplatser, 400 meter fran kvarteret
finns parkeringshuset Cityhuset med 120 parkeringsplatser och 500 meter fran kvarteret
finns parkeringsgaraget Vildsvinet med 418 parkeringsplatser.
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4. Mobilitetsatgarder

Tillsammans med platsspecifika forutsattningar for hallbart resande sd utgor
mobilitetsatgarder en viktig aspekt mot att hjalpa boende att genomféra sina resor utan
tillgang till egen bil. Genom att erbjuda hdg standard pa cykelparkering med mojlighet att
utfora enklare service sjalv, hamta paket inom rimligt gangavstand och fa tillgang till
information om narliggande kollektivtrafik och cykelstrak skapas goda forutsattningar for
boende i fastigheten att kunna valja hallbara fardmedel for sina resor.

Det kommer att finnas cykelparkering av hog standard for boende i fastigheten. K2A atar
aven sig att genomfora mobilitetsatgarder for att 6ka studenternas mojligheter till att resa
hallbart utan att behéva egen bil.

For att skapa sa bra forutsattningar som mojligt for hyresgasterna kommer K2A I6pande
informera hyresgaster om de forutsattningar som géller for att bo i huset — att det &r ett bilfritt
boende, vilket innebér att det inte finns nagon bilparkering tillganglig inom fastigheten, och
samtidigt trycka pa fordelarna i form av nara anslutning till god service och kollektivtrafik
samt goda forutsattningar for att cykla i och med bra cykelparkering och tillgang till
cykelservice.

Foljande atgarder kommer att implementeras av K2A:

> En mekstation med cykelpump och verktyg kommer att finnas i det fristaende
cykelhuset sa boende kan genomfora enklare service

> Cykelservice som tjanst — tva ganger per ar kommer en cykelservice till fastigheten
och erbjuder studenterna kostnadsfri service av sina cyklar

> Fastighetsagaren kommer att sakerstalla tillgang till leveransskap i narheten av
fastigheten, inom rimligt gangavstand

> Att vid uthyrning och inflyttning samt I6pande via fastighetens infokanaler
informera hyresgaster om mojligheter att resa hallbart till och fran fastigheten
(med info om kollektivtrafikutbud och avgangar, narliggande cykelstrak,
cykelparkering och cykelmek, cykelservice). Information kommer finnas lattillgangligt
i fastighetens infokanaler och kommer utéver detta att skickas ut till hyresgéster minst
2 ganger om aret i minst 5 ar fran forsta inflyttning.
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5. Argument for parkeringstal 0

5.1. Andra kommuners bedémningar av efterfragan pa
bilparkering fran studentbostader

Parkeringstal for studentbostader behandlas pa olika stt i olika kommuner. Vissa kommuner
har riktlinjer for parkeringstal i sina parkeringsnormer, medan andra endast hanvisar till att
en sarskild utredning behover genomféras for att faststdlla ett parkeringstal. 1 manga
kommuners normer namns inte studentbostader alls, troligen da det sallan eller aldrig &r
aktuellt att bygga bostader av sadan typ. | Tabell 5-1 nedan finns en sammanstallning av
parkeringstal for studentbostader enligt olika kommuners parkeringsnormer. | de centrala
delarna varierar parkeringstalet mellan 0 och 0,3 bpl per lagenhet, med undantag for Lulea.

Tabell 5-1. Exempel pa parkeringstal for studentbostader i andra kommuner

Parkeringstal for Kommentar

studentbostiader, antal
parkeringsplatser /lgh

Sollentuna 0-0,1 (varierar 0,1 laggs till for beséksparkering
kommun? beroende pa zon)
Stockholms stad ¢  0,015-0,03 Frén normen: Student och ungdomsldgenheter

behédver enligt beslut i stadens budget for 2015
“endast forses med de parkeringar som krdvs ur
tillgdnglighetssynpunkt.”

Goteborgs stad® 0-0,15 (beroende pa Kan sankas med 0,05 med mobilitetsatgarder
Zon)
Huddinge 0,05 0,02 - 0,05 laggs till fér beséksparkering
kommun®
Karlstads 0 Fran normen: Smdldgenheter med ndrhet till
kommun universitetet eller till stadsdelscentrum har egna
parkeringstal

Lunds kommun 2 bpl/ 1000 kvm BTA Fran normen: Bilinnehavet bland studenter dr
vanligen betydligt ldgre dn bland 6vriga
invdnare. Boendeformer som endast riktar sig

3 Sollentuna kommun https://www.sollentuna.se/trafik--resor/Parkering/parkeringsplan/

4 Stockholms stad https:/tillstand.stockholm/tillstand-regler-och-tillsyn/lokal-och-
fastigheter/hallbarhetskrav-vid-byggnation/

5 Goteborgs stad https://goteborg.se/wps/portal/start/goteborg-vaxer/sa-arbetar-staden-med-
stadsutveckling/sa-utvecklas-resande-och-infrastruktur/parkeringspolicy-och-parkeringstal

® Huddinge kommun https://www.huddinge.se/stadsplanering-och-trafik/trafik-och-resor/strategi-
och-infrastruktur/trafikstrategi/#Parkeringsplan



https://www.sollentuna.se/trafik--resor/Parkering/parkeringsplan/
https://tillstand.stockholm/tillstand-regler-och-tillsyn/lokal-och-fastigheter/hallbarhetskrav-vid-byggnation/
https://tillstand.stockholm/tillstand-regler-och-tillsyn/lokal-och-fastigheter/hallbarhetskrav-vid-byggnation/
https://goteborg.se/wps/portal/start/goteborg-vaxer/sa-arbetar-staden-med-stadsutveckling/sa-utvecklas-resande-och-infrastruktur/parkeringspolicy-och-parkeringstal
https://goteborg.se/wps/portal/start/goteborg-vaxer/sa-arbetar-staden-med-stadsutveckling/sa-utvecklas-resande-och-infrastruktur/parkeringspolicy-och-parkeringstal
https://www.huddinge.se/stadsplanering-och-trafik/trafik-och-resor/strategi-och-infrastruktur/trafikstrategi/#Parkeringsplan
https://www.huddinge.se/stadsplanering-och-trafik/trafik-och-resor/strategi-och-infrastruktur/trafikstrategi/#Parkeringsplan
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till studenter ges darfor sdrskild norm, som ska
tdcka efterfrdgan pd parkering frdn besckare
samt enstaka studenter som har bil.
Norrképing 0 0,1 laggs till f6r besdéksparkering
kommun?
Umed kommun® 0,2+0,1 Bilinnehavet bland studenter, ungdomar och
(besoksparkering) boende i sma lagenheter (< 35 kvm) ar i regel
(centrala zonen) lagt. Val av alternativa fairdmedel som cykel

och kollektivtrafik ar oftast storre bland unga
och boende i sma lagenheter °

Viasteras Stad!0 0,06 - 0,14 (beroende
pa zon och korridor/lgh)

Luled kommun 5 bpl / 1 000 kvin BTA I parkeringstalet ar inrdknat 0,1 beséksplatser
per lagenhet.

5.2. Studenters resvanor

| de tidigare genomforda resvaneundersokningarna fran Eskilstuna finns inte studenter med
som sérskild studerad grupp. Darfor vet vi inte exakt hur studenterna i Eskilstuna reser.
Déremot kan andra resvaneundersdkningar visa hur studenter i andra stader reser, vilket kan
ge en fingervisning om hur studenter reser i Eskilstuna.

I Halmstad, som har en befolkning som &r jamnstor med Eskilstunas, genomfdrdes 2018 en
resvaneundersokning11. | resvaneundersokningen gar det att urskilja att gruppen studenter
ar den grupp som har lagst andel bilresor av de olika sysselsattningsgrupperna, se Figur 5-1.

" Norrkopings kommun
https://norrkoping.se/download/18.5ff942e1184b3f255e24063¢/1574666132437/Riktlinjer for park
ering.pdf

8 Umed kommun.
https://www.umea.se/trafikochgator/parkeringochladdplats/parkeringsnorm.4.7841643c180f3ba73a
7147f.html

% Resvanor i Umea - Sa reste kommuninvanarna hosten 2014 (2014), Umea kommun

10 \v/4steras stad
https://www.vasteras.se/download/18.48621de3169a161688d3107/1554824534603/Riktlinjer%20fo
r%?20parkering%20i%20Vésterds.pdf

11 Halmstads kommun (2018). Resvaneundersokning — jamférelserapport 2018.
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Figur 5-1. Fardmedelsfordelning for resor i Halmstad kategoriserat pd sysselsattning.

I en resvaneundersokning genomford i Umea 202212 kan ocksa studenters begransade
bilresande urskiljas. | undersokningen bestod 18 % av studenternas resor av bilresor, vilket
kan jamforas med alla respondenter dar bilresorna utgjorde 39 % av det totala antalet resor,
se Figur 5-2.

12 Trivector (2023). Resvanor Umed 2022 [Utdrag ur underlag].
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Figur 5-2. Fardmedelsfordelning for resor i Umed

I en mobilitets- och parkeringsutredning i Lund 2016 undersoktes studenternas
fardmedelsfordelning for resor till universitetet. Undersokningen visade att 97 % av
studenterna reste till universitetet med gang, cykel eller kollektivtrafik. Enbart 3 % av
studenterna reste till universitetet med bil, se Figur 5-3.

mGang
WCykel
®Buss
Tag
mBil som passagerare
W Bil som farare

Figur 5-3. Fardmedelsfordelning bland studenter for resor till Lunds universitetet campus Lund. N=551

13 Trivector (2018). Forslag till parkerings- och mobilitetsplan for campusomrédet i Lund -
Akademiska Hus.
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| studentbostadsomradet Oreganon i Orebro genomférdes 2017 en undersokning gallande
studenternas nyttjande av parkeringen pa kvartersmark®. Av de 285 studenterna i omradet
hade endast 20 16st parkeringstillstand, det vill séga 7 % av studenterna.

| en utredning genomford 2015 av Goteborgs studentbostadsstiftelse, SGS, visade det sig att
endast 20 % av hyresvardens parkeringsplatser hyrs av studenter, och att endast 3,8 % av
studenterna hyr en parkeringsplats.

5.3. Slutsats forutsattningar for parkeringstal 0

Tidigare genomforda studier visar tydligt att studenter bade ager samt nyttjar bil i betydligt
mindre utstrackning an resterande delar av befolkningen. I bade stérre och mindre svenska
stader ar bilanvandningen lagre for studenter, vilket tyder pa att det talar for att studenternas
bilinnehav (och parkeringsefterfragan) ar lagt aven i Eskilstuna. Darfor ar det fullt rimligt
att tanka sig att ett studentboende utan parkering kommer att fungera bra i centrala
Eskilstuna. Eftersom merparten av svenska studenter inte &ger egen bil kommer ett
studentboende utan sarskilt dedikerade bilplatser att tilltala en stor malgrupp. De studenter
som anda har bil kommer med storsta sannolikhet att valja bort just detta boende, om de inte
hitar en annan parkeringslosning i nagon av de narliggande befintliga
parkeringsanlaggningarna eller pa langre hall.*® Ett bilfritt boende innebar i sig en
sjalvselektion av de boende, sa att manga av de som vill ha bil hel enkelt véljer ett annat
boende.

Vidare medfor kv Vapnaren 6:s centrala lokalisering i Eskilstuna att de flesta malpunkterna
i staden finns inom gangavstand. 200 meter fran kvarteret finns en busshallplats som
trafikeras av flertalet av Eskilstunas busslinjer och 350 meter fran kvarteret ligger Eskilstuna
C som ger goda resmojligheter inom regionen. Saledes finns goda majligheter fran kvarteret
genomfora sina aktiviteter och na sina malpunkter utan att anvanda bil.

I nérheten av kv Vapnaren finns flera parkeringshus samt parkering pa kvartersmark kopplat
till kontorsfastigheter som mojliggor bilparkering. Dessutom finns parkeringsmajligheter pa
gatumark langs Bruksgatan samt delar av Nygatan.

De goda forutsattningar som kv Vapnaren 6 har for hallbart resande, det lagre bilinnehavet
och anvandandet hos studenter samt de foreslagna plusatgarderna for cykelparkering medfor
att parkeringstal 0 bilplatser per BTA foreslas for kv Véapnaren 6.

14 Svenska Studenthus (2017). Parkeringsutredning Oreganon studentbostader.

15 54 har till exempel skett i det bilfria boende (ej studentboende) Brf Viva i Goteborg, dar de
boendes bilinnehav &r lagre an i omgivande kvarter, men inte 0. Boende med bil har i stallet hittat
en annan parkeringslésning.
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6. Parkeringslosning

6.1. Parkeringsefterfragan for bil och cykel
Parkeringstalet for bil satts till 0 bilplatser (se resonemang i kapitel 5.3).

For studentbostader som byggs i Eskilstuna tillampas ett parkeringstal pa 50 cykelplatser per
1 000 m? BTA. Bebyggelsen i kv Vépnaren 6 planeras motsvara 3 786 m? BTA, vilket
medfor att parkeringsefterfragan ar 190 cykelparkeringsplatser. Det motsvarar 1,65
cykelplatser/lagenhet.

6.2. Parkeringslosning

De 190 cykelparkeringsplatser som behover byggas kommer framst att placeras utomhus
inom kvartersmark, men 70 cykelparkeringar kommer inréattas i ett fristdende cykelhus pa
kvartersmark. Parkeringarna i cykelhuset kommer vara av typen tvavaningsstall. Resterande
cykelparkeringar kommer vara bade av typen tvavaningsstéll och enkelstall med mojlighet
till ramlasning. Cykelstéllen kommer att ha cc-matt 40 respektive 50 cm.

Det &r viktigt att sakerstalla god kvalitet pa cykelparkeringen, darfér kommer parkeringen
byggas ut etappvis men det sdkerstélls att det finns tillgdnglig yta for att bygga fler
parkeringsplatser om uppféljning visar att behovet finns.

Vid inflyttning kommer atminstone 134 cykelplatser att finnas tillgangliga for hyresgéster
och deras besokare, viket motsvarar 1,16 cykelplatser per l&genhet och inkluderar platser till
besokare.

Cykelparkeringen kommer att vara av hdg kvalitet och ordnas i enlighet med de krav som
beskrivs i Eskilstuna kommuns parkeringsstrategi, vilket innebdr att:

> Det kommer att finnas minst 2 meter utrymme bakom varje rad

> Varje cykelplats & minst 2 meter lang

> Det kommer att finnas majlighet att ladda elcyklar (forslagsvis i den fristdende
byggnaden)

> Avstandet till cykelparkeringen ar narmare &n 100 m fran entréer, i en del fall ndrmare
an25m

> Det finns en tydlig koppling fran lokaliseringen av cykelstall till narliggande cykelstrak

> Cykelparkering ordnas tillgangligt utan branta kanter, smala passager och andra hinder
som kréver styrka och smidighet for att anvénda

> Cykelparkering utgdr inte hinder for passerande med synnedsattning

> Det kommer att finnas en automatisk dorroppnare till den fristaende byggnaden
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> En del av cykelparkeringen kommer att ordnas i tvavaningsstall och en del i
envaningsstall

> Cykelstall med majlighet till ramlasning

> Det kommer att finnas mojlighet till vaderskyddad och inlast cykelparkering i den
fristaende byggnaden

> Det kommer att ordnas bra belysning i anslutning till alla ytor med cykelparkering for
att skapa en miljo som kénns trygg och saker

> Det kommer att finnas fungerande vattenavledning i den fristdende byggnaden

Vaster om maétstationen kommer det finnas mojlighet att anldgga en RH-plats om behov
uppstar.
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Figur 6-1 Illutrationsplan av Vépnaren. Kélla: Reflex Arkitekter AB
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