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1. Bakgrund 

Kvarteret Väpnaren 6 i centrala Eskilstuna består idag enbart av markparkering på 

kvartersmark. K2A ämnar bebygga tomten med 110–115 lägenheter fördelat på 3 782 m2 

BTA, upplåtna som studentbostäder. Den här rapportens syfte är att utreda den nya 

bebyggelsens potentiella parkeringsefterfrågan och möjliga lösningar för att tillgodose 

denna. 

 

Figur 1-1. Karta över centrala Eskilstuna med Väpnaren 6 inringad. 
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Figur 1-2. Plankarta över planerade bebyggelse i kv Väpnaren 6. Källa: Reflex Arkitekter AB.  
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2. Eskilstuna kommuns parkeringsstrategi 

Eskilstunas aktuella parkeringsstrategi togs fram 20191. Parkeringsstrategin togs fram som 

en del i Eskilstuna kommuns arbete med att utveckla en hållbar stad där gång, cykel och 

kollektivtrafik prioriteras. Parkeringsstrategins syfte är att fungera som beslutsunderlag och 

riktlinje för hur utrymmet i staden ska prioriteras mellan parkering och andra färdmedel samt 

ytor för aktiviteter såsom mötesplatser och vistelseytor. 

2.1. Målbild 

Genom parkeringsstrategins genomförande ska Eskilstunas utveckling stärkas i enlighet med 

Översiktsplanen. 

Eskilstuna kommun har i sin översiktsplan tagit fram sju mål för den fysiska miljön. Målen 

syftar till att skapa förutsättningar för både ”det goda livet” och en långsiktigt hållbar 

användning av mark- och vattenområden i Eskilstuna kommun. I översiktsplanen lyfts vikten 

av ökad tillgänglighet utan bil. God tillgänglighet med kollektivtrafik ska ge förutsättningar 

för en ökad andel kollektiva resor. Attraktiva och gena stråk för gående och cyklister ska 

utgöra ett alternativ för boende inom 3 - 5 km från centrum och andra viktiga målpunkter. 

Vidare syftar parkeringsstrategin till att uppnå de mål som är uppsatta i Trafikplan 2012, 

som bland annat innefattar mål för minskad biltrafik och en fördubbling av andelen buss- 

och cykelresor jämfört med 2010. Slutligen är målet också att parkeringsstrategin kan bidra 

till att uppnå de uppsatta målen i Eskilstunas klimatplan 2020. 

2.2. Parkeringsnorm 

Eskilstunas aktuella parkeringsnorm togs fram 20162. För studentbostäder som byggs i 

Eskilstuna tillämpas ett parkeringstal på 50 cykelplatser per 1000 m2 BTA. För bilparkering 

behöver det anläggas mellan 0–3,5 bilplatser per 1000 m2 BTA. För att gå ner till 0 bilplatser 

krävs förutom en analys av var besöksparkering ska ske även en tydlig satsning på 

cykelfrämjande åtgärder. 

De riktvärden som ställs på utformning av cykelparkeringar vid nybyggnation finns i tabell 

nedan, se Tabell 2-1. Plusåtgärderna är inte obligatoriska att genomföra, men kan påverka 

min-talet för bilparkering. 

 
1 Eskilstuna kommun (2019). Parkeringsstrategi för Eskilstuna kommun. 
2 Eskilstuna kommun (2016). Parkeringstal för ett Eskilstuna i förändring. 
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Tabell 2-1. Riktvärden för cykelparkeringsstandard 
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3. Platsanalys 

Kv Väpnaren 6 ligger centralt beläget i Eskilstuna. Mälardalens universitet, Eskilstuna C 

och lokal service finns alla inom 5 minuters gångavståndet från kvarteret, se Tabell 3-1. 

Tabell 3-1. Gångavstånd till olika målpunkter i centrala Eskilstuna 

Plats Funktion 
Avstånd från Kv Väpnaren 6 

(meter) 

Mälardalens universitet Universitet 350 

Eskilstuna C Tågstation 350 

Cityhuset Detaljhandel 280 

Hållplats Drottninggatan Busshållplats (flera busslinjer) 210 

Vårdcentralen Snabbdoktor Vårdcentral 40 

Willys Eskilstuna City Livsmedelsaffär 700 

Den närbelägna busshållplatsen Drottninggatan trafikeras av 6 av 7 linjer i Eskilstunas 

stadstrafik vilket medför en god tillgänglighet till resten av staden och hög turtäthet. Från 

Eskilstuna C går regionaltåg utan byten till majoriteten av de kringliggande städerna, se 

Tabell 3-2. 

Tabell 3-2. Restider med tåg från Eskilstuna C till omkringliggande städer 

Stad Restid tåg (min) Turtäthet 

Stockholm 61 60 min 

Södertälje (Syd) 41 60 min 

Västerås 34 60 min 

Katrineholm 45 60 min 

Norrköping 74 60 min 

 

I närheten av kv Väpnaren finns möjlighet till bilparkering på flera platser. 350 meter från 

kvarteret finns parkeringshuset Smedjan med 115 parkeringsplatser, 400 meter från kvarteret 

finns parkeringshuset Cityhuset med 120 parkeringsplatser och 500 meter från kvarteret 

finns parkeringsgaraget Vildsvinet med 418 parkeringsplatser. 
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4. Mobilitetsåtgärder 

Tillsammans med platsspecifika förutsättningar för hållbart resande så utgör 

mobilitetsåtgärder en viktig aspekt mot att hjälpa boende att genomföra sina resor utan 

tillgång till egen bil. Genom att erbjuda hög standard på cykelparkering med möjlighet att 

utföra enklare service själv, hämta paket inom rimligt gångavstånd och få tillgång till 

information om närliggande kollektivtrafik och cykelstråk skapas goda förutsättningar för 

boende i fastigheten att kunna välja hållbara färdmedel för sina resor.  

Det kommer att finnas cykelparkering av hög standard för boende i fastigheten. K2A åtar 

även sig att genomföra mobilitetsåtgärder för att öka studenternas möjligheter till att resa 

hållbart utan att behöva egen bil.  

För att skapa så bra förutsättningar som möjligt för hyresgästerna kommer K2A löpande 

informera hyresgäster om de förutsättningar som gäller för att bo i huset – att det är ett bilfritt 

boende, vilket innebär att det inte finns någon bilparkering tillgänglig inom fastigheten, och 

samtidigt trycka på fördelarna i form av nära anslutning till god service och kollektivtrafik 

samt goda förutsättningar för att cykla i och med bra cykelparkering och tillgång till 

cykelservice.  

Följande åtgärder kommer att implementeras av K2A:  

 En mekstation med cykelpump och verktyg kommer att finnas i det fristående 

cykelhuset så boende kan genomföra enklare service  

 Cykelservice som tjänst – två gånger per år kommer en cykelservice till fastigheten 

och erbjuder studenterna kostnadsfri service av sina cyklar  

 Fastighetsägaren kommer att säkerställa tillgång till leveransskåp i närheten av 

fastigheten, inom rimligt gångavstånd  

 Att vid uthyrning och inflyttning samt löpande via fastighetens infokanaler 

informera hyresgäster om möjligheter att resa hållbart till och från fastigheten 

(med info om kollektivtrafikutbud och avgångar, närliggande cykelstråk, 

cykelparkering och cykelmek, cykelservice). Information kommer finnas lättillgängligt 

i fastighetens infokanaler och kommer utöver detta att skickas ut till hyresgäster minst 

2 gånger om året i minst 5 år från första inflyttning.  
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5. Argument för parkeringstal 0 

5.1. Andra kommuners bedömningar av efterfrågan på 

bilparkering från studentbostäder 

Parkeringstal för studentbostäder behandlas på olika sätt i olika kommuner. Vissa kommuner 

har riktlinjer för parkeringstal i sina parkeringsnormer, medan andra endast hänvisar till att 

en särskild utredning behöver genomföras för att fastställa ett parkeringstal. I många 

kommuners normer nämns inte studentbostäder alls, troligen då det sällan eller aldrig är 

aktuellt att bygga bostäder av sådan typ. I Tabell 5-1 nedan finns en sammanställning av 

parkeringstal för studentbostäder enligt olika kommuners parkeringsnormer. I de centrala 

delarna varierar parkeringstalet mellan 0 och 0,3 bpl per lägenhet, med undantag för Luleå. 

Tabell 5-1. Exempel på parkeringstal för studentbostäder i andra kommuner 

Kommun Parkeringstal för 

studentbostäder, antal 

parkeringsplatser /lgh 

Kommentar  

Sollentuna 

kommun3 

0 – 0,1 (varierar 

beroende på zon) 

0,1 läggs till för besöksparkering  

Stockholms stad 4 0,015–0,03 Från normen: Student och ungdomslägenheter 

behöver enligt beslut i stadens budget för 2015 

”endast förses med de parkeringar som krävs ur 

tillgänglighetssynpunkt.”  

Göteborgs stad5 0 – 0,15 (beroende på 

zon) 

Kan sänkas med 0,05 med mobilitetsåtgärder  

Huddinge 

kommun6 

0,05 0,02 – 0,05 läggs till för besöksparkering  

Karlstads 

kommun  

0 Från normen: Smålägenheter med närhet till 

universitetet eller till stadsdelscentrum har egna 

parkeringstal 

Lunds kommun 2 bpl / 1 000 kvm BTA Från normen: Bilinnehavet bland studenter är 

vanligen betydligt lägre än bland övriga 

invånare. Boendeformer som endast riktar sig 

 
3 Sollentuna kommun https://www.sollentuna.se/trafik--resor/Parkering/parkeringsplan/  
4 Stockholms stad https://tillstand.stockholm/tillstand-regler-och-tillsyn/lokal-och-

fastigheter/hallbarhetskrav-vid-byggnation/  
5 Göteborgs stad https://goteborg.se/wps/portal/start/goteborg-vaxer/sa-arbetar-staden-med-

stadsutveckling/sa-utvecklas-resande-och-infrastruktur/parkeringspolicy-och-parkeringstal  
6 Huddinge kommun https://www.huddinge.se/stadsplanering-och-trafik/trafik-och-resor/strategi-

och-infrastruktur/trafikstrategi/#Parkeringsplan  

https://www.sollentuna.se/trafik--resor/Parkering/parkeringsplan/
https://tillstand.stockholm/tillstand-regler-och-tillsyn/lokal-och-fastigheter/hallbarhetskrav-vid-byggnation/
https://tillstand.stockholm/tillstand-regler-och-tillsyn/lokal-och-fastigheter/hallbarhetskrav-vid-byggnation/
https://goteborg.se/wps/portal/start/goteborg-vaxer/sa-arbetar-staden-med-stadsutveckling/sa-utvecklas-resande-och-infrastruktur/parkeringspolicy-och-parkeringstal
https://goteborg.se/wps/portal/start/goteborg-vaxer/sa-arbetar-staden-med-stadsutveckling/sa-utvecklas-resande-och-infrastruktur/parkeringspolicy-och-parkeringstal
https://www.huddinge.se/stadsplanering-och-trafik/trafik-och-resor/strategi-och-infrastruktur/trafikstrategi/#Parkeringsplan
https://www.huddinge.se/stadsplanering-och-trafik/trafik-och-resor/strategi-och-infrastruktur/trafikstrategi/#Parkeringsplan
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till studenter ges därför särskild norm, som ska 

täcka efterfrågan på parkering från besökare 

samt enstaka studenter som har bil. 

Norrköping 

kommun7 

0 0,1 läggs till för besöksparkering  

Umeå kommun8 0,2+0,1 

(besöksparkering) 

(centrala zonen) 

Bilinnehavet bland studenter, ungdomar och 

boende i små lägenheter (≤ 35 kvm) är i regel 

lågt. Val av alternativa färdmedel som cykel 

och kollektivtrafik är oftast större bland unga 

och boende i små lägenheter 9 

Västerås Stad10 0,06 – 0,14 (beroende 

på zon och korridor/lgh) 

 

Luleå kommun 5 bpl / 1 000 kvm BTA I parkeringstalet är inräknat 0,1 besöksplatser 

per lägenhet. 

 

5.2. Studenters resvanor 

I de tidigare genomförda resvaneundersökningarna från Eskilstuna finns inte studenter med 

som särskild studerad grupp. Därför vet vi inte exakt hur studenterna i Eskilstuna reser. 

Däremot kan andra resvaneundersökningar visa hur studenter i andra städer reser, vilket kan 

ge en fingervisning om hur studenter reser i Eskilstuna. 

I Halmstad, som har en befolkning som är jämnstor med Eskilstunas, genomfördes 2018 en 

resvaneundersökning11. I resvaneundersökningen går det att urskilja att gruppen studenter 

är den grupp som har lägst andel bilresor av de olika sysselsättningsgrupperna, se Figur 5-1. 

 
7 Norrköpings kommun 

https://norrkoping.se/download/18.5ff942e1184b3f255e24063c/1574666132437/Riktlinjer_for_park

ering.pdf  
8 Umeå kommun. 

https://www.umea.se/trafikochgator/parkeringochladdplats/parkeringsnorm.4.7841643c180f3ba73a

7147f.html 
9 Resvanor i Umeå - Så reste kommuninvånarna hösten 2014 (2014), Umeå kommun   
10 Västerås stad 

https://www.vasteras.se/download/18.48621de3169a161688d3107/1554824534603/Riktlinjer%20fö

r%20parkering%20i%20Västerås.pdf  
11 Halmstads kommun (2018). Resvaneundersökning – jämförelserapport 2018. 

https://norrkoping.se/download/18.5ff942e1184b3f255e24063c/1574666132437/Riktlinjer_for_parkering.pdf
https://norrkoping.se/download/18.5ff942e1184b3f255e24063c/1574666132437/Riktlinjer_for_parkering.pdf
https://www.umea.se/trafikochgator/parkeringochladdplats/parkeringsnorm.4.7841643c180f3ba73a7147f.html
https://www.umea.se/trafikochgator/parkeringochladdplats/parkeringsnorm.4.7841643c180f3ba73a7147f.html
https://www.vasteras.se/download/18.48621de3169a161688d3107/1554824534603/Riktlinjer%20för%20parkering%20i%20Västerås.pdf
https://www.vasteras.se/download/18.48621de3169a161688d3107/1554824534603/Riktlinjer%20för%20parkering%20i%20Västerås.pdf
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Figur 5-1. Färdmedelsfördelning för resor i Halmstad kategoriserat på sysselsättning. 

I en resvaneundersökning genomförd i Umeå 202212 kan också studenters begränsade 

bilresande urskiljas. I undersökningen bestod 18 % av studenternas resor av bilresor, vilket 

kan jämföras med alla respondenter där bilresorna utgjorde 39 % av det totala antalet resor, 

se Figur 5-2. 

 
12 Trivector (2023). Resvanor Umeå 2022 [Utdrag ur underlag]. 
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Figur 5-2. Färdmedelsfördelning för resor i Umeå 

I en mobilitets- och parkeringsutredning i Lund 201613 undersöktes studenternas 

färdmedelsfördelning för resor till universitetet. Undersökningen visade att 97 % av 

studenterna reste till universitetet med gång, cykel eller kollektivtrafik. Enbart 3 % av 

studenterna reste till universitetet med bil, se Figur 5-3. 

 

Figur 5-3. Färdmedelsfördelning bland studenter för resor till Lunds universitetet campus Lund. N=551 

 
13 Trivector (2018). Förslag till parkerings- och mobilitetsplan för campusområdet i Lund - 

Akademiska Hus. 
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I studentbostadsområdet Oreganon i Örebro genomfördes 2017 en undersökning gällande 

studenternas nyttjande av parkeringen på kvartersmark14. Av de 285 studenterna i området 

hade endast 20 löst parkeringstillstånd, det vill säga 7 % av studenterna. 

I en utredning genomförd 2015 av Göteborgs studentbostadsstiftelse, SGS, visade det sig att 

endast 20 % av hyresvärdens parkeringsplatser hyrs av studenter, och att endast 3,8 % av 

studenterna hyr en parkeringsplats. 

5.3. Slutsats förutsättningar för parkeringstal 0 

Tidigare genomförda studier visar tydligt att studenter både äger samt nyttjar bil i betydligt 

mindre utsträckning än resterande delar av befolkningen. I både större och mindre svenska 

städer är bilanvändningen lägre för studenter, vilket tyder på att det talar för att studenternas 

bilinnehav (och parkeringsefterfrågan) är lågt även i Eskilstuna. Därför är det fullt rimligt 

att tänka sig att ett studentboende utan parkering kommer att fungera bra i centrala 

Eskilstuna. Eftersom merparten av svenska studenter inte äger egen bil kommer ett 

studentboende utan särskilt dedikerade bilplatser att tilltala en stor målgrupp. De studenter 

som ändå har bil kommer med största sannolikhet att välja bort just detta boende, om de inte 

hittar en annan parkeringslösning i någon av de närliggande befintliga 

parkeringsanläggningarna eller på längre håll.15 Ett bilfritt boende innebär i sig en 

självselektion av de boende, så att många av de som vill ha bil hel enkelt väljer ett annat 

boende. 

Vidare medför kv Väpnaren 6:s centrala lokalisering i Eskilstuna att de flesta målpunkterna 

i staden finns inom gångavstånd. 200 meter från kvarteret finns en busshållplats som 

trafikeras av flertalet av Eskilstunas busslinjer och 350 meter från kvarteret ligger Eskilstuna 

C som ger goda resmöjligheter inom regionen. Således finns goda möjligheter från kvarteret 

genomföra sina aktiviteter och nå sina målpunkter utan att använda bil. 

I närheten av kv Väpnaren finns flera parkeringshus samt parkering på kvartersmark kopplat 

till kontorsfastigheter som möjliggör bilparkering. Dessutom finns parkeringsmöjligheter på 

gatumark längs Bruksgatan samt delar av Nygatan. 

De goda förutsättningar som kv Väpnaren 6 har för hållbart resande, det lägre bilinnehavet 

och användandet hos studenter samt de föreslagna plusåtgärderna för cykelparkering medför 

att parkeringstal 0 bilplatser per BTA föreslås för kv Väpnaren 6. 

 
14 Svenska Studenthus (2017). Parkeringsutredning Oreganon studentbostäder. 
15 Så har till exempel skett i det bilfria boende (ej studentboende) Brf Viva i Göteborg, där de 

boendes bilinnehav är lägre än i omgivande kvarter, men inte 0. Boende med bil har i stället hittat 

en annan parkeringslösning. 
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6. Parkeringslösning 

6.1. Parkeringsefterfrågan för bil och cykel  

Parkeringstalet för bil sätts till 0 bilplatser (se resonemang i kapitel 5.3). 

För studentbostäder som byggs i Eskilstuna tillämpas ett parkeringstal på 50 cykelplatser per 

1 000 m2 BTA. Bebyggelsen i kv Väpnaren 6 planeras motsvara 3 786 m2 BTA, vilket 

medför att parkeringsefterfrågan är 190 cykelparkeringsplatser. Det motsvarar 1,65 

cykelplatser/lägenhet. 

6.2. Parkeringslösning  

De 190 cykelparkeringsplatser som behöver byggas kommer främst att placeras utomhus 

inom kvartersmark, men 70 cykelparkeringar kommer inrättas i ett fristående cykelhus på 

kvartersmark. Parkeringarna i cykelhuset kommer vara av typen tvåvåningsställ. Resterande 

cykelparkeringar kommer vara både av typen tvåvåningsställ och enkelställ med möjlighet 

till ramlåsning. Cykelställen kommer att ha cc-mått 40 respektive 50 cm. 

Det är viktigt att säkerställa god kvalitet på cykelparkeringen, därför kommer parkeringen 

byggas ut etappvis men det säkerställs att det finns tillgänglig yta för att bygga fler 

parkeringsplatser om uppföljning visar att behovet finns.  

Vid inflyttning kommer åtminstone 134 cykelplatser att finnas tillgängliga för hyresgäster 

och deras besökare, viket motsvarar 1,16 cykelplatser per lägenhet och inkluderar platser till 

besökare.  

Cykelparkeringen kommer att vara av hög kvalitet och ordnas i enlighet med de krav som 

beskrivs i Eskilstuna kommuns parkeringsstrategi, vilket innebär att:  

 Det kommer att finnas minst 2 meter utrymme bakom varje rad 

 Varje cykelplats är minst 2 meter lång  

 Det kommer att finnas möjlighet att ladda elcyklar (förslagsvis i den fristående 

byggnaden) 

 Avståndet till cykelparkeringen är närmare än 100 m från entréer, i en del fall närmare 

än 25 m  

 Det finns en tydlig koppling från lokaliseringen av cykelställ till närliggande cykelstråk  

 Cykelparkering ordnas tillgängligt utan branta kanter, smala passager och andra hinder 

som kräver styrka och smidighet för att använda 

 Cykelparkering utgör inte hinder för passerande med synnedsättning  

 Det kommer att finnas en automatisk dörröppnare till den fristående byggnaden  
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 En del av cykelparkeringen kommer att ordnas i tvåvåningsställ och en del i 

envåningsställ  

 Cykelställ med möjlighet till ramlåsning  

 Det kommer att finnas möjlighet till väderskyddad och inlåst cykelparkering i den 

fristående byggnaden  

 Det kommer att ordnas bra belysning i anslutning till alla ytor med cykelparkering för 

att skapa en miljö som känns trygg och säker   

  Det kommer att finnas fungerande vattenavledning i den fristående byggnaden  

Väster om mätstationen kommer det finnas möjlighet att anlägga en RH-plats om behov 

uppstår.  

 

Figur 6-1 Illutrationsplan av Väpnaren. Källa: Reflex Arkitekter AB 


