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Inledning
1.1 Bakgrund

Inom kommunens dversiktsplan (OP) ar aktuellt omrade, Gunnarskal, utpekat som
"utredningsomrade for verksamheter”. Detta utredningsomrade innefattar ett
omrade dar det finns potential och darmed en vilja till utveckling. Efterfragan pa
verksamhetsmark i regionen bedéms vara hég under éverskadlig tid framéver.
Omradets placering har ett strategiskt l&ge for att utveckla kommunens arbete
med hallbara transporter. Narheten till jarnvégen (Svealandsbanan) och blivande
rangerbangdrd &r viktiga forutsattningar for utveckling mot verksamhetsmark.

Det pagar ett arbete med att ta fram en férdjupad éversiktsplan (FOP) for det
utpekade "utredningsomrdet fér verksamheter” i Gunnarskal. Syftet med FOP:en
ar att:

e Beskriva omradets historia, identitet och karaktar samt utreda fysiska
forutsattningar.

e Utgodra ett strategiskt underlag i efterkommande arbete med detaljplaner.

e Ta fram en tydlig struktur och markanvandningsplan (bebyggelse,
vagstruktur samt bld-grén infrastruktur).

Den férdjupade dversiktsplanen har som mal att méjliggéra fér ny
verksamhetsmark med férutsattningar upp till 7000 nya jobb och bidra till hallbara
transporter (miljo och klimatsmart omrade). Dartill beakta befintliga vdrden, mota
upp lagkrav och félja kommunens styrdokument.

1.2 Syfte

Den har trafikutredningen syftar till att ta fram férslag pa vagstrukturer utifran
Gunnarskals forutsattningar samt utreda och analysera vagstrukturens effekter.
Utredningen baserar visionerna utifran Eskilstuna kommuns strategiska planer
(OP, Trafik- och mobilitetsplan med mera) som kan appliceras fér Gunnarskal. I
utredning ingdr ocksd att ge forslag p& mobilitetsdtgarder for Gunnarskal.

Parallellt med trafikutredning pagar dven en dagvattentutredning, landskapsanalys
och kulturmiljéutredning.
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1.3 Avgransning

Utredningsomradet ligger belédget i Gunnarskaél cirka 8 kilometer nordvést om
Eskilstunas tatort, se Figur 1. Omradet omfattar cirka 340 hektar.
Utredningsomradet redovisas i Figur 2.
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Figur 1. Utredningsomrddets ldge fr8n Eskilstunas tétort.
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Figur 2. Utredningsomréde.

Styrdokument

2.1  Oversiktsplan 2030

Ett av kommunens uppsatta mal till ar 2030 &r att 61 % av resorna ska ske med
gang, cykel och kollektivtrafik, se Figur 3. Eskilstuna kommuns planeringsprinciper

for transporter ska ske enligt prioriteringen av fardmedel i figuren nedan.
Kommunen har utgatt ifran trafikslagens kapacitet och dess ytansprak.
Prioriteringen innebéar att kommunen i férsta hand skapar framkomlighet for
yteffektiva fardmedel och godstransporter.

I Gaende

o T = ==
. Gods- och

= e
Kollektivtrafik Bilpool, taxi,

Privat/parkerade
fordon

Figur 3. Eskilstunas m4l for ett h8llbart transportsystem (vénster bild) och
prioritering av h8llbara fardmedel (héger bild).
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2.1.1

Stdllningstaganden for transporter

I gallande 6versiktsplan har ett antal stallningstaganden for transporter pekats ut.
Utifran dessa har ndgra mal plockats bort som inte har varit relevanta for
trafikutredningen. De stallningstaganden som ar relevanta fér utredningen ar
foljande:

Trafikutredning Gunnarskal
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Anvand fyrstegsprincipen for att sdkerstalla kostnadseffektiva
investeringar i transportsystemet

Strava efter att utveckla hallbara och yteffektiva person- och
godstransporter, inom och mellan stader och landsbygd.

Anvand Mobility management for att paverka val av fardmedel och
mangden transporter och bidra till en omférdelning mellan transportslag.
Sakra ett inkluderande, jamlikt och jamstallt transportsystem.

Strava efter tillgénglighet till hdllbara transporter i staden och pa
landsbygden utifran lokala forutsattningar.

Strava efter att utveckla platser for enkla byten i strategiska lagen for att
underlatta fér kombinationsresor.

Strava efter samverkan mellan olika aktérer, kommuner och lansgranser
for att mojliggora enkla byten mellan olika transportslag.

Sakra att cykeln ar prioriterad vid utveckling av staderna.

Sakerstall att ratt dimensionering for respektive transportslag beaktas vid
separering av gang- och cykelstrdk mot évrig trafik.

Sakerstall att gangtrafiken fullt ut ses som ett fardsétt i den kommunala
planeringen.

Stréva efter en planering med mangfunktionella gaturum som sékrar
funktioner och behov i stader och orter.

Stréva efter estetiskt tilltalande miljéer och gadngvégar som &r integrerade
i bebyggelsemiljon.

Sakra och stérk forbindelser med gang och cykel mellan innerstaden och
ovriga Eskilstuna for att koppla samman staden och utveckla varierande
strak med olika hierarkier av gator.

Sakra kollektivtrafikens framkomlighet, snabbhet och palitlighet.

Strava efter sakra och trygga cykelparkeringar i entrénéra lagen vid
viktiga malpunkter och arbetsplatser, vid stérre hallplatser samt pd andra
strategiska platser i stader och p& landsbygden.

Sakra moéjligheten till hallbara val dygnet runt kopplat till arbetsplatser
och pendling.

Strava efter hela-resan-perspektivet i planering av bytespunkter mellan
transportslag och samordning mellan olika trafikférvaltningar. Bussar och
tag bor synkroniseras for att kunna erbjuda korta bytestider mellan
trafikslagen.

Strava efter att skapa trygga och sdkra parkeringsgarage och
samnyttjandeparkeringar samt synliggér guidningssystemet for indikering
av lediga bilparkeringsplatser.

Strava efter utveckling av innovativa lésningar for klimatsmart
bilanvandning som stimulerar mobilitetstjanster, till exempel, bilpooler,
uppldtelse av mark for ladd- och tankstationer och flexibla parkeringstal.
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e Sdkra att busstrafik prioriteras vid ny- och ombyggnad av gatunatet,
framforallt 1angs viktiga kollektivtrafikforsorjda strak, for att ge 6kad
framkomlighet och punktlighet fér kollektivtrafiken.

e Strava efter att kollektivtrafiken starker lokala och regionala samband och
utvecklas for att ge bra tillganglighet till arbetsplatser och utbildning och
mdjliggdéra kombinationsresor.

e Strava efter att andelen godstransporter pa jarnvag okar i férhallande till
transporter pa vag.

e Sakra att mark reserveras pa strategiska platser for verksamheter kopplat
till godshantering, godsomlastning och logistik for att ¢ka férutsattningar
for gods pa jarnvag.

e Sakra att rangerbangdrden i Gredby flyttas till Gunnarskal.

e Strdva efter att samordna godstransporter i staderna och orter for en mer
effektiv och klimatsmart godshantering och en minskning av antalet tunga
fordon i tatbebyggda omraden.

2.2 Parkeringsstrategi

Utifran Eskilstuna kommuns parkeringsstrategi fran 2019 &r syftet att ge riktlinjer
for alla former av parkering och darmed bidra till en hallbar stadsutveckling samt
ett hallbart resande. Nagra av strategierna som berdr denna utredning &r:
e Attt samutnyttja parkeringsplatserna for att tillgangliga for, och anvands
av, olika grupper under olika tider pa dygnet p3 ett yteffektivt sétt.
e Cykelparkering bor prioriteras framfor bilparkering for att 6ka cykelns
attraktivitet.
e Tillampning av parkeringsnorm som anvands pa ratt satt och kombinera
med mobilitetsdtgarder for att bidra till att minska andelen bilresor till
fordel fér andra mer hdllbara fardmedel.

Enligt Eskilstunas parkeringstal finns inget angivet p-tal fér industriverksamhet
vare sig for cykel- eller bilparkering. For kontor i typomrade C anges 20 platser for
cykel och 8-14 platser for bil. Daremot tillhér utredningsomradet typomrade D dar
det inte finns avsatta p-talsintervall utan far bedémas utifran behov och platsens
forutsattningar. Kommunen anvander sig av flexibla p-tal for att kunna minska
antalet p-platser med atgarder sdsom mobilitetsatgarder.

Nuldge
3.1 Befintlig bebyggelse

Utredningsomradet &r till stora delar obebyggt och det finns endast ett fatal
byggnader i omradet, bland annat Gunnarskal sateri (se Figur 4). Strax véster om
jarnvagen finns Gréndals motorstadion och sydost om omradet finns Folkesta
handel, Volvo teststadion och Swecon anldggningsmaskiner.

Trafikutredning Gunnarskal

Unr 1320060448

5av 37



RAMBGLL

) §
LS
o>
~-
o e
@nnarské!
sdteri \
®
/4
. W
=y '. .Q
N
Teckenfdrklaring Meter
I Byggnad } 0 50 100

Figur 4. Bebyggelse kring Gunnarskal séteri.
3.2 Trafik

3.2.1 Biltrafik
Det finns mindre vagar inom utredningsomradet som bedéms ha mycket 13g

trafik. Samtliga vagar inom omradet &r enskilda végar. Utanfér omradet stracker
sig de stdrre vagarna Folkestavagen i 6ster, E20 i s6der och vag 56 i vaster. E20
och vag 56 ar statliga vagar medan Folkestavagen ar kommunal vag, se Figur 5.
P& E20 trafikeras cirka 20 260 fordon per dygn, varav 13% utgér tung trafik. Fér
vég 56 trafikeras cirka 10 730 fordon per dygn, varav 12,5% utgor tung trafik. P3
Folkestavagen trafikeras cirka 6 000 fordon per vardagsdygn. Trafikmatningarna
fran de statliga vdgarna &r fran 2018 och Folkestavédgen &r fran 2017.

Vag 56 och E20 utgdr riksintressen fér kommunikation. Farligt gods transporteras
pa Folkestavagen och de tva statliga vagarna.

Trafikutredning Gunnarskal
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Figur 5. Véagh8llare i och omkring utredningsomr8det.

3.2.2 Jarnvdg
Langs utredningsomradets sydvastra grans ligger Svealandsbanan som gar mellan

Sodertalje-Eskilstuna-Valskog. Jarnvagsbanan ar elektrifierad och enkelsparig
ldngs omraddet. Strax sdder om omradet &r banan dubbelspdrig mellan Folkesta-
Eskilstuna. Banan trafikeras béde av person- och godstdg. Svealandsbanan utgér
ett riksintresse fér kommunikation.

3.2.3 Kollektivtrafik

Busslinje 7 trafikeras bitvis genom sddra delen (via Bolindervagen och
Folkestavégen/-leden) av utredningsomradet. Linjerna 23 och 61 trafikeras
utanfér omradet mot Kvicksund via Eskilstunavagen och Tumbo Lilldsen. Linje 61
&r en nattbuss med samma rutt som linje 23. Busslinje 5 trafikerar hallplatsen
Hemlads, pa Eskilstunavigen cirka 850 meter fran omradets sydliga spets. I Figur
6 och Figur 7 redovisas busslinjernas striackning och hallplatslagen. I Tabell 1
redogdrs kollektivtrafikens turtdthet inom och utanfér utredningsomradet.
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Tabell 1. Kollektivtrafikens turtdthet inom och utanfér utredningsomrddet.

5 30 minuterstrafik 6-21 Vardagar
20-30 minuterstrafik 9-21 Helger
6-20 Vardagar
7 60 minuterstrafik
9-15.30 Helger
7 avgangar i vardera
23 avgang 7-19.30 Vardagar
riktning (oregelbunden)
2 avgangar i vardera "
61 . g 9 0.30-3 Fredagar & I6rdagar
riktning
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Figur 6. Kollektivtrafiklinjer till och fr8n centrala Eskilstuna.
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Figur 7. Kollektivtrafik och h8llplatser i ndromrdet.

3.2.4 Gang- och cykelvig

Det finns idag inga gang- och cykelvégar inom omradet, dock finns det gang- och

cykelvagar langs Folkestavagen (se Figur 8) och en cykelled norr om
utredningsomradet (Malardalsleden). Fran kollektivtrafikhallplats Hemlads finns

gang- och cykelkoppling till Folkesta.

Enligt gallande dversiktsplan pavisas en utbyggnad av befintligt gdng- och

cykelnit omkring Gunnarskal?. Utbyggnaden av géng- och cykelvagen foreslds
fortsattningsvis ske via Folkestavagen och vidare mot Tumbo och Kvicksund.
Darutdver foreslds en gang- och cykelutbyggnad frén Folkestavagen till Amtorp.
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Figur 9. G8ng och cykelkoppling fr8n h8llplats Hemlads till Folkestaomridet.

3.2.5 Fardmedelsfordelning

Den senaste resvaneundersékningen genomférdes under 2021 for Eskilstuna
kommun med syftet att kartldgga invdnarnas dagliga resménster och instélining
till trafikmiljon i kommunen, se Figur 10 och Figur 11. Resvaneundersdkningen
visar att respektive fardmedel (till fots, cykel eller med kollektivtrafik) utgdr 9 %
av resorna vardera, vilket totalt omfattar 27% av dessa fardsatt av det totala
resandet. Kollektiva resor omfattar bade resor inom och utanfér kommungransen,

dvs bade buss och tdg. Dagens firdmedelsandelar visar pd att kommunen inte har
uppnatt kommunens uppsatta mal.
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FARDMEDELSFORDELNING

Cykel
9%

Ovrigt
2%

Gang
9%

Figur 10. Dagens férdmedelandelar av det totala resandet i Eskilstuna kommun
(kélla: Resevaneundersbkning, 2021).

Beroende pa resans langd paverkas valet av fairdmedel. Fér de kortaste resorna
(under en kilometer) utgér gang det vanligaste fardmedlet, ddremot sker dessa
resor mindre séllan. Ju langre avstandet blir desto mer minskar gang och
cykelfarder medan andelen resor med bil 6kar och utgér majoriteten av resor som
ar tre kilometer eller langre. Andelen bussresor ligger omkring 3-8 procent for
resor fran en kilometer och uppat. Tagresorna ar mer givna vid resor éver 25
kilometer och uppat.

FARDMEDELSFORDELNING UTIFRAN
RESANS LANGD

>25 km
<25 km

<10 km

Avstand

<5 km

<3 km

<1km
0% 20% 40% 60% 80% 100%

B Gang M Cykel mT3g mOvrigt

Figur 11. Dagens fédrdmedelsandelar uppdelat efter resans léngd i Eskilstuna
kommun (kélla: Resevaneundersékning, 2021).
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3.3 Naturmiljo

Det 340 hektar stora omradet bestar till stor del av jordbruksmark, skogsmark och
betes-/hagmark. De sddra och norra delarna av omradet bestar av akermark. I
omradets nordvéstra del breder ett stérre barrskogsomrade ut sig. I narhet till
bebyggelsen finns partier av bland- och I6vskog. I omradet finns &ven ett flertal
diken samt i den véstra och 6stra delen av utredningsomradet finns tva
sumpskogsomraden, se Figur 12. En stor del av jordbruksmarken kommer behdva
tas i ansprak i utvecklingen av verksamhetsomradet (Eskilstuna kommun, 2021).

I Eskilstunas Gron- och bldstruktur, rekreation stallningstaganden i éversiktsplan
for 2030 pekas en del av omrddet ut som Stadsnéra vardeomrade, se Figur 12 i
mitten av omradet (gron infrastruktur).
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Figur 12. Grénomr8den och naturvdrden inom och omkring utredningsomrdet.

Trafikutredning Gunnarskal

Unr 1320060448

13 av 37



RAMBGLL

3.4 Mark

Inmatta nivaer vid utférda undersdkningspunkter varierar mellan +27,1 meter och
+12,5 meter (RH2000).
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Figur 13. Héjdniv8er i utredningsomrédet. Torvomr8de &r omringat i rétt.

SGU:s jordartskarta visas att marken i de delar av utredningsomradet som &r hégt
belagna bestar av morén och sandig morén. I de lagre punkterna i omradet bestar
marken av postglacial lera och glacial lera. I de vastra delarna av
utredningsomradet finns ett omréde med torv, se i Figur 13 som &r omringat i
roétt. Omraden med torv innebér en del byggnadstekniska dtgérder, vilket kan
innefatta att omradet maste utskiftas eller grévas ur.

3.5 Kommundgd mark

Stora delar av utredningsomradet &gs av Eskilstuna kommun. Den stora andelen
av jordbruksmark képtes upp av kommunen pa 70-talet. Marken har sedan dess
arrenderats ut for jordbruksverksamhet. Inom omradet finns ocksd privata
fastigheter med verksamhet och boende. I Figur 14 redovisas kommunaldagd
mark.
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Figur 14. Kommuné&gd mark.
3.6 Kulturmiljo

Landskapet i omradet har brukats sedan 1600-talet, &ven om det i dag ar ett mer
storskaligt odlingslandskap. I omradet finns &ven bebyggelse bestdende av drygt
20 sldre gardar, torp och ladugardar. Flera av dessa byggnader nadmns i historiska
dokument fran 1600-talet och 1700-talet men vissa ndmns &ven i dokument fran
1300-talet. Arkeologiska fynd tyder &ven pa att boséttningar funnits pa platsen
sedan jarnalder. De flesta av dem anvinds som bostadshus. Gunnarskal séteri
anvands idag som verksamhet i form av stall och magasin med kringliggande
beteshagar. Den framtagna forstudien av kulturmiljé i Gunnarskal framkom att det
finns dtta kulturhistoriska vardefulla byggnader inom utredningsomradet och
redovisas i Figur 15. Dessa kulturhistoriska vardefulla byggnader ar (Eskilstuna
stadsmuseum, 2022):

1. Vegaholm
Rotetorp
Egelsta
Bygget
Gunnarskal
Kullen
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Lovstugan (Kleva 1:3)
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Figur 15. Kulturhistoriska vérdefulla byggnader.

I omrédet finns flera grusvagsstrackningar belagda under 1700-talet, eller
tidigare, bevarade. I omradet finns &ven ett flertal fornlamningar, se Figur 16.
Hanteringen av fornldmningar regleras i Kulturmiljolagens 2 kapitel.

Trafikutredning Gunnarskal

Unr 1320060448

16 av 37



RAMBGLL

udd
Lo il Stavstorp
e
b ”
9Dy g
gard r e — L) 2R \Lé\ita
~ 7 2 S
\ Kulten ot Kleva gard Q
°
Ny L Q o |
4 e 4 4 \
°
N N "
\ Gunnarskil o o Bjallersta
Qy ° LY ®
A ¥, T Olstagsrd ®
\ 8geo o 9 o -
Gunnarsk
N\ siresi O W S\kécklinge
O (ﬁogQ v’ \gérd o
° e ~ e
P \ \ . — ®
Valto@{a
% 2 (2] gard - 3
o N i E ﬁ Deta ©
° ° \ Zo
@ N — o0 A? (Y
2% T\ g5 SiteA
ng s ° Q J ol\'s o
° z 3 > N~ °
- o - @ o
° & 0
Teckenforklaring N 9 e ° 000 E:
°
™ _J Utredningsomréde A ©
©  Fornlamning (punktobjekt) s i
=== Fornlamning (linjeobjekt) 0 05 1 Hallbybrunn % &
Fornlamning (ytobjekt) : Y ) °

Figur 16. Fornldmningar inom och utanfér utredningsomrédet.
3.7 Skyfall/Dagvatten

Parallellt med trafikutredningen har &ven en VA- och dagvattenutredning tagits
fram. Resultatet fran skyfallskarteringen utifran ett 100-3rsregn med en
klimatfaktor pd 2,5 visar pa att stora delar av utredningsomradet déversvdammas,
framforallt i de sydéstra delarna av omradet, se Figur 17.
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Figur 17. Oversvédmningsomr8den inom utredningsomrddet utifr8n ett 100-8rsregn
med en klimatfaktor p§ 2,5.

4, Omvarldsbevakning

I detta avsnitt presenteras en omvarldsbevakning fér liknande industri- och
logistikverksamhet i Sverige och Europa som kan inspirera for
verksamhetsomradet i Gunnarskal.

4.1 Eskilstuna logistikpark

En fordjupad 6versiktsplan upprattades ar 2013 med tva efterféljande
detaljplaner. Under &r 2020 har en ny detaljplan upprattats utifran nya
forutsattningar avseende bland annat typ av verksamhet, allman platsmark,
vagdragning och dagvattenhantering.

Eskilstuna logistikpark &r ett omrade som omfattar cirka 300 hektar anpassat for

lager, datacenter- och industriverksamhet. Logistikparken erbjuder goda
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forbindelser med jarnvag, vag och flyg vilket 6kar tillgangligheten fér
godstransporter till narliggande stader.

Anslutning till logistikparken sker séderifrén via Arlavagen fér motorfordon. Det
finns fyra anslutningar till omradet som gér det méjligt att nd parkens samtliga
delar. Koppling till jarnvagen finns inom omradets sddra del med ett stickspar fran
Svealandsbanan. Logistikparken erbjuder mdjligheter att ha jarnvag till fastighet
genom grenar fran sticksparet.

Gang- och cykelbana har méjliggjorts i detaljplanen langs Arlavagen.

Figur 18. Detaljplan for Eskilstuna Logistikpark framtaget &r 2020.
4.2 Save flygplats

P& Hisingen i Géteborg genomfér Goteborgs Stad ett planprogram fér Séave
flygplats som ska méjliggdra fér ungefar 5 000 till 8 000 nya arbetsplatser pd
exploaterbar yta (BTA) om ungefir 563 000 m2. Omradet ska avse for
logistikverksamhet, kontor samt féretag som arbetar med utveckling av
framtidens flyg, autonoma fordon samt logistik och terminalbyggnader.
Exploatering kommer att leda till en kraftig 6kning av trafik. Den 6kade
trafikmangden kommer att krava dtgérder for att hantera exploateringen vad
géller vagnatets kapacitet och framkomlighet. Dartill for att skapa forutsattningar
att resa kollektivt och med cykel till och frdn omradet.
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Gunnarskal kommer att ha liknade férutsattningar som for Save flygplats d& bada
omrddena kommer medféra ett externt verksamhetsomrdde med logistik och
manga arbetsplatser. Det &r darfor intressant att titta pa strukturen for Save
flygplats gallande alternativ fér gatu- och vagnéat inom planomradet.

I utredningen presenteras tre alternativa strukturskisser fér planomradet med
forslag pa nya vagar, gdng- och cykelkopplingar och kollektivtrafikdtgarder samt
koppling till befintlig infrastruktur.

YTOR - BTA

LOGISTIK/VERKSAMHET RAXNAS BTA - BYAX 105
KONTOR/VERKSAMHETER RAKNAS | TVA VANINGAR - BYA X2

CASTELLUM

200 000 KVM BTA LOGISTIK/VERKSAMHETER
. 24 000 KVM BTA KONTOR/VERKSAMHETER

Y
40 000 KVM BTA HEART AEROSPACE PRODUKTION
W

13 000 KVM BTA SEEL + 52 000 KVM BTA VERKSAMHET/KONTOR

60000 +10 000 KVM BTA HEART AEROSPACE

. 102 000 KVM BTA LOGISTIK/VERKSAMHETER

13000 KVM BTA LOGISTIK/VERKSAMHETER

TOTAL: 514 000 KVM BTA
FASTIGHETSKONTORET alt B

] 140 000 KVM BTA LOGISTIK/VERKSAMHETER

96 000 KVM KONTOR/VERKSAMHETER (FORUTSATT 2
VANINGAR PA VASTRA SIDAN OM RULLBANAN)

TOTAL: 236 000 KVM BTA

Figur 19. Preliminér struktur fér planprogram Séve flygplats.

Save flygplats ansluts till det statliga vagnatet, via Hisingsleden och
Kongahallavagen. Planprogrammet utformas med en tvarlank som férbinder
omrédena i 6st och védst med anslutningar som utformas som trafikplatser.

Byggnader placeras utmed végnétet inom planprogrammet utifran hansyn till
naturvardesinventeringar, fornlamningar samt riksintressen. Placeringen av
byggnader har skett i en iterativ process tillsammans med fastighetsdgare,
arkitekter och kommunen. Férslaget bygger pa att kunna exploatera i tillrécklig
hég grad samtidigt som kommunalt viktiga varden bevaras.
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Figur 20. Visionsbild éver Sdve flygplats (Visionsbild framtagen av Castellum).

4.3 Venlo - Holland

Nordvast om holldandska staden Venlo ligger foretagsparken Trade Port West. En
grénzon inom omradet skiljer de olika typerna av verksamheterna at. P3 vastra
sidan finns flera kontorsbyggnader av organisationer fran olika sektorer. I omradet
finns bade storskalig och medelstor tillverkningsindustri och organisationer
verksamma inom transport- och logistiksektorn.

Pa dstra sidan om grénzonen ligger olika féretag inom metallatervinning och
avfallshantering. Dar finns aven lastbilsparkering med plats foér ungefar 400
lastbilar, som ger en saker samt gemensam parkering och évernattningsplats med
mojlighet till “Longstay” for forare.

Norr om omradet ansluter Venlo-Eindhoven-jarnvégen till verksamhetsomradet
vilket mdjliggor for hallbar frakt och transport for langre strackor. Narheten till
jarnvagen goér det attraktivt for verksamheter att etablera sig i omradet (UPS med
flera har med fordel lokaliserat sig nara jarnvag).

Foéretagsparken Trade Port West i Venlo utmarker sig framst genom att fokusera
pa hallbarhet, grén energi med solceller pa taket pa byggnader. Omradet
utmaérker sig &ven for sina hallbara transporter dar det finns en tydlig koppling till
jarnvagen trafikerar omradet.
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4.4  Viktiga punkter att ta med i kommande arbete

Utifran de projekt som presenterats ovan kan det i vidare arbete i att ta fram
trafikforslag till Gunnarskal kan féljande erfarenheter tas med:
e En tydlig koppling till vég och jarnvag men saval gang, cykel- och
kollektivtrafiknat skapar en hallbar transport fran bérjan.
e Fokus pa hdllbarhet fran start, redan i projektering. Detta kan genom att
till exempel fokusera pa ett verksamhetsomrade dér foretagen har ett
hallbarhetsfokus, till exempel solceller pa tak.

Vagnat
5.1 Forutsattningar

Vid framtagandet av ett vagnat for fordjupad dversiktsplan i Gunnarskal har
hénsyn tagits till fornlamningar, skyfallskartering, gronomraden samt topografi.
Gunnarskal planeras for att attrahera en bredd av féretag av olika storlekar inom
olika branscher. Intill Svealandsbanan férutsétts dven en godsbangard. Hur
fastighetsindelningen och storlekarna kommer att bli far studeras i ett senare
skede. I denna utredning l&dmnas férslag p& kommande exploateringsomraden
med hansyn till trafiklésningar. Vidare kommer &évriga varden vagas in, vilket kan
komma att andra dessa strukturer.

Omradet bér anldggas med en tvarlank som sammanbinder vag 56 med
Folkestavégen. En tvarlank mojliggdr for genomfartstrafik inom planomradet. En
genomstrémning av trafik innebér att omrédet upplevs som mer éppet och
tillganglig snarare an ett isolerat industriomrade. Tvérldnken kan &ven éka
tryggheten, under exempelvis nattetid och helger d& industriomraden oftast &r
"tomma" under dessa perioder. Andra férutsittningar som paverkar anslutningsval
ar att det finns konkreta scenarier dér E20 breddas norrut vilket sannolikt skulle
kunna paverka befintlig vag norr om trafikplats Folkesta i framtiden. Studerade
anslutningar ses i avsnitt 5.2.

I det tilltdnkta verksamhetsomradets véastra del férekommer bergiga partier med
héjdskillnader pd dver 40 meter. I jamférelse med de 6stra delarna ligger
hojdskillnaderna pa cirka 13 meter. Detta innebar att ett finmaskigt végnat i de
véstra delarna &r svart att genomfora samtidigt som bebyggelse forsvaras i detta
omrade. Darfor foreslds omrddet att planeras fér mindre byggnader.

Det tilltdnkta verksamhetsomradets dstra delar bestdr av relativt platt 8kermark.
Dessa ytor lampar sig for hogre exploateringsgrad. Har behdver sarskild hansyn
tas till oversvamningsrisker. Asfalterade ytor 6kar och darmed behovet av lokalt
omhandertagande av dagvatten i fordréjningsmagasin. I Figur 21 redovisas
utredningsomradets forutsattningar som har beaktats.
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Hogt naturvarde - naturvardesklass 2

Bergigt omrdde som kanske l&mpar
sig battre for mindre =
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byggnadsvolymer Y99 y it 9
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vég 56 Férdréjningsmagasin tar upp stora
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R dversvamningsrisken
Torvomrade
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vagnatet och s3 vidare

Figur 21. Férutséttningar for framtagande av en struktur och vdgnét for det
tillténkta verksamhetsomrédet.

Med en tvéarldnk som I6per igenom omradet behdver de norra delarna av det
tilltdnkta verksamhetsomradet kunna nds med sekundéra végar. Dessa bor
planeras for att 6ka mojligheterna till exploatering samtidigt som grénytor med
héga naturvarden i mellersta delarna av omradet bér férbli orérda.

Vagnatet pdverkas dven av hur jarnvagen planeras att utnyttjas.
Jarnvagsbangarden kan planeras som en stdrre plattform dit flera fastigheter
ansluter. Bangarden kan &ven planeras likt Eskilstuna Logistikpark dar grenar frén
stickspar ansluts till enskilda fastigheter. Vagnatet och strukturen for det tillténkta
verksamhetsomradet kan darfor effektiveras utifrdn hur jarnvagsbangdrden
planeras att anvandas.

5.2 Anslutningar

Den fordjupade Oversiktsplanen ska mdjliggéra for cirka 7 000 anstallda, vilket
staller hdga krav pa anslutningsméjligheter avseende tillganglighet och
framkomlighet. Det tilltdnkta verksamhetsomradet bor méjliggéra for ett robust
vagnat med flera in- och utfarter till omradet for att férhindra avstangningar till
omradet vid exempelvis olyckor eller byggarbeten. Minst tva in- och utfarter bor
planeras till planomradet med férdel med en tvarlank i 6st- och véstlig riktning.
Med en hdg andel lastbilstrafik som framst har ett regionalt start- eller
slutmalpunkt kommer trafikflédena till och fr&n Gunnarskél framst ske fran E20. I
denna utredning har fyra anslutningsmaéjligheter studerats.
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Figur 22. Studerade anslutningar till planomr8det.

Anslutning fré@n Folkestavigen vid Torshalla Golfklubb har som férdel att
vagdragningen till omradet ligger till stérre delen inom kommun&gd mark. Detta
innebar att kommunen har stoérre flexibilitet och frihet hur vagen dras utan att
behdva képa upp privat mark. En annan férdel med anslutningen ar att det
tilltdnkta verksamhetsomradet far en 6kad framkomlighet och tillgénglighet till
Torshalla. Nackdelarna med denna anslutning ar dock att vagdragningen hamnar
pa ett langre avstand frdn E20 som antas utgéra det huvudsakliga trafikflodet till
och fr&n omradet. Vagdragningen fran anslutningen till det tillténkta
verksamhetsomradet blir &ven langre, vilket medfér en 6kad
exploateringskostnad. Kollektivtrafiken till omradet forsvaras da busslinjer som
kan ténkas vara naturliga att dra till planomradet, exempelvis linje 7, far en
langre stracka och 6kad restid. I anslutningspunkten till Folkestavagen behdver
troligtvis en ny cirkulationsplats anlaggas.

Vid anslutningen via Volvo CE finns redan en cirkulationsplats utbyggd som &r
dimensionerad fér en stor andel tung trafik. Vagen har tidigare planerats utifran
att en anslutning till Gunnarskal ska ske. Anslutningen hamnar aven narmare E20
samtidigt som kollektivtrafiken enklare kan dras till planomradet. Vagdragning
fran Folkestavagen (via Volvo CE) till omrddet &r dessutom kortare &n
anslutningen frén Folkestavagen vid Torshalla Golfklubb. Vid denna anslutning
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behdver dock en storre del av strackan dras genom privat mark, vilket kan
forsvara genomforandet.

En enskild vag finns intill trafikplatsen Folkesta. Den enskilda végen har dock I13g
standard. Vagen &r idag en grusvdg med smal kérbana. Vdgen stracker sig fran
trafikplatsen till planomradet. Fér att méjliggéra denna anslutning behdver
korsningen vid trafikplatsen byggas om for att 6ka kapaciteten. Detta forsvaras pa
grund av narheten till trafikplatsen. Eftersom kommunen inte har rattighet éver
védgen sd &r dven genomfdrandet en betydligt svarare process. Den enskilda vagen
kommer ocksd behéva byggas om for att klara av den dkade trafikmangden som
omradet genererar. En annan faktor &r ocksa att det finns konkreta scenarier dar
E20 breddas norrut vilket sannolikt skulle medféra att vagstrackningen behoéver
tas bort i framtiden.

Anslutning vid vag 56 sker p% kuperad mark dar terrdangen forsvarar en naturlig
anslutning. Har behdéver troligtvis dven en ny trafikplats anldggas for att klara av
den Okade trafikmangden och en ny cirkulationsplats anordnas for att stoppa upp
trafiken och minska framkomligheten for trafik i nord-sydlig riktning I&ngs vag 56.
Anledningen &r att verksamhetsomradet kommer alstra en stor mangd trafik och
ha relativt hoga hastigheter, vilket medfér att en trafikplats ar mest lamplig
utifran ett trafiksakerhetsperspektiv. Samtidigt som stérre och tunga fordon,
sdsom lastbilar, enkelt ska kunna ansluta sig till logistikomradet via trafikplatsen.
Detta behdver dock diskuteras vidare tillsammans med Trafikverket da de ar
vaghallare foér vag 56. En alternativ végkoppling som har studerats &r den enskilda
végen som stracker sig norrut fran Gunnarskal Sateri och sedan ansluts till vag 56
i h6jd med Tumbo. Omradet &r utanfér angivet utredningsomrade fér kommunens
dversiktsplan och skulle skapa ett stort intrdng i landskapsrummet och fér boende
inom omradet. Denna végdragning innebar en omvég pa cirka 2 kilometer och
paverkar flera privata fastigheter. Alternativet har darfoér valts bort. Utdver att
vagdragningen blir en omvag kommer detta alternativ aven utgéra en 6kad
exploateringskostnad.

Andra alternativa anslutningar mer norrut runt utredningsomradet bedéms som
oattraktivt pa grund av langa kérvagar, daliga trafikkopplingar/-férbindelser och
stora markintrang samt paverkar boendemiljon.

De naturligaste anslutningarna till planomradet &r vid vdg 56 och en anslutning via
Volvo CE. Férdelarna med dessa anslutningspunkter bedéms véaga tyngre an
nackdelarna.

5.3 Forslag till vagnat

Tva huvudférslag till vagnéat har tagits fram i denna utredning. Gunnarskél Sateri
och grénomraden i mellersta delen av planomradet har varit grundsattande for

strukturerna. I ett av alternativen ar huvudvagnatet i narheten av
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Svealandsbanan medan i det andra alternativet ar huvudvdgnatet norr om
sateriet.

Alternativ med huvudvdg i narheten av Svealandsbanan

I detta alternativ ansluts tvarlédnken vid vag 56, strax norr om Svealandsbanan,
till Folkestavagen vid Volvo CE. I detta alternativ dras vagarna utifrén
omgivningens forutsattningar vilket resulterar i slingriga vagstrackor.
Gronomraden och centrumbildning far en hégre prioritet i detta alternativ med
mer yta samtidigt som exploateringsméjligheterna blir ungefér lika i bada
alternativen.

Figur 23. Alternativ med huvudvégnét i nérheten av Svealandsbanan. Réda linjer
illustrerar b8de bil- och g8ngnét. Gula linjer illustrerar enbart fér cykelnét.

Alternativ med huvudvdgnat norr om sateriet

I detta alternativ anlaggs strukturen i nagot rakare vdgdragning som léper igenom
omradets samtliga delar. Norr om sateriet anldggs stickgator som kan kopplas
ihop med vagar mellan kvarteren. Sateriet utgdér mittpunkten likt tidigare
alternativ och kan utgéra ett omrade med restauranger och annan
serviceverksamhet fér den nya stadsdelen.
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Figur 24. Alternativ med huvudvégnéat norr om séteriet. Réda linjer illustrerar bdde
bil- och g8ngnét. Gula linjer illustrerar enbart fér cykelndét.

I béda alternativen behdver bangarden nds av drift- och underhalisfordon.
Bangardens utformning paverkar hur och om driftvagar behdver anldggas. I detta
skede utan ett utformningsférslag for bangarden ar behovet dock svar att
uppskatta. Det bér dock rimligtvis inte finnas behov av férdndringar i végnitet pa
grund av drift- och underhallsfordon. Detta behéver dock beaktas vid utformning
av bangarden.

Framkomlighet fér réaddningsfordon ar viktigt. Raddningstjanstens fordon har dock
inga specifika krav pd utformning av gator och vagar. Inom detta omrdde bor
dock hansyn tas till dversvamningsriskerna som kan komma att paverka
raddningstjanstens fordon. Ambulans och polisfordon klarar av dversvammade
vagar upptill 20 centimeter medan brandbilar klarar av 50 centimeter.

Funktion och trafikforingsprinciper
6.1 Typsektioner

Tva typsektioner har tagits fram for vagstrukturen. En typsektion &r bade for
huvudvagnatet och sekundara vagnatet. Att dessa vagar har samma typsektion
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beror pa att ytbehovet for samtliga trafikslag bedéms bli densamma. Lokala gator,
exempelvis stickgator, har en annan typsektion.

I typsektionen for huvudvagar och sekundéara végar anldggs en gédng- och
cykelbana med en vagbredd pa cirka 5 meter. Behovet av gang- och cykelbana &r
beroende av gatans specifika férutsattningar. Kérbana anlaggs med 7,5 meters
vagbredd. Ett biodike separerar kdérbanan fran gédng- och cykelbana med 5 meters
bredd. Denna bredd innebar att andra funktioner som ett vanstersvangskaorfalt vid
korsning kan tas frén biodiket vid behov. Biodiken &r grunda och
vegetationsbeklddda diken med svag lutning som renar, infiltrerar och fordréjer
dagvattnet.

Hojdsattningen av végen blir en viktig faktor d& planomradet &r platt till stérre
delar och det finns dversvdmningsrisk i omradet. I illustrationen redovisas en vég
upphéjd med 1 meter och sidodiken som ligger under marknivd. Denna typsektion
resulterar i en bredd pd 41,5 meter dér stérre delen av bredden tas upp av
sidodiken. Sidodikens bredd ar dock beroende av hdjdsattningen. Behovet av antal
diken kan variera inom omradet beroende av éversvamningsrisker. Till exempel
kan mittdike vara 6verflédig i fall versvamningsrisken &r 18g. Sidodiken bér dock
finnas langs samtliga véagar, dels for att hantera dagvatten fran vagen och dels fér
att leda dagvatten till fordréjningsmagasin. Sidodiken med tanke pa
dversvamningsriskerna bér dimensioneras med god kapacitet d& sidodikena kan
vid eventuella skyfall dven behéva leda vatten fr&n ndromraden och inte bara frén
véagen. Dikets sléntlutning bér inte dverstiga 1:4. Slantlutningar pa upptill 1:3 &r
tekniskt satt mojliga, men inom utredningsomradet med en hég andel lastbilar
finns pataglig risk for voltningsolyckor vid avakning. Slantlutningar bidrar till att
konsekvenserna av en olycka mildras. Innerslanten ska utformas med
erosionskydd s att vagkonstruktionen inte tar skada. Material som anvands for
erosionskydd ar beroende av bland annat jordart.

Biodike Kérbana Biodike  Gang- och cykelbana Biodike
Slantlutning 1:4 7,5 meter 5 meter 5 meter Slantlutning 1:4
8 meter 8 meter

Figur 25. Typsektion fér huvudvagar och sekundéra vagar

Typsektionen fér évriga gator redovisas med gangbanor pa bada sidor av
korbanan. Behovet av gdngbana pd bada sidor bedéms vara hégre vid lokal- och

kvartersgator d& det i hdgre utstrackning kommer att férekomma verksamheter
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pa bada sidor av vigen. En av gadngbanorna kan dock ha ndgot lagre standard,
med en lagre bredd. G&ngbanorna separeras inte av ett biodike. I detta alternativ
har dven kdrbanan minskats ndgot men uppfyller kraven fér tvd métande lastbilar
enligt Vagar och gators utformning (VGU).

Hojd 1 meter

v Hajel 0 matar
Héjd -1 meter
Biodike Ganghana Korbana Gangbana Biodike
Sléntlutning 1:4 3 meter 7 meter 2 meter Slantlutning 1:4
8 meter 8 meter

Figur 26. Typsektion fér 6vriga gator s§som lokal- och kvartersgator.

Utover dessa ytor behover ytterligare bredder komma att behdvas for
dagvattenhantering, méblering, hallplatser och dylikt.

6.2 Parkering

Parkeringsplatser for lastbilstrafik bor anlaggas langs tvarlanken och bér finnas vid
antigen Folkestavagen eller vid vag 56. En storre parkeringsplats foredras istallet
for tva parkeringsplatser. En stérre parkeringsplats koncentrerar flodet till ett
stalle och underlattar for serviceverksamhet att etablera sig i intill
parkeringsplatsen. Parkeringsplatserna ska erbjuda elladdningsmdjligheter och om
mojligt aven erbjuda alternativa miljovanliga branslen som biogas. Detta for att
underlatta fér aktdrer och verksamma att 6verga till en mer hallbar logistikkedja.

Samutnyttjande bilparkering for anstéllda och verksamma bér ske inom
utredningsomradet och far studeras i ett senare skede. Samutnyttjande parkering
beskrivs mer under avsnitt 7.1.

Cykelparkering bor anlaggas intill entréer. Cykelpool och hyrcykelsystem bor
finnas vid centrumbildning dar service finns samt narhet till park- och
naturomrade.

6.3 Gang- och cykelnat

Langs huvudvégen foreslds att anordna en gdng- och cykelbana s3 att dven
oskyddade trafikanter kan réra sig i planomradet. Kompletterade géng- och
cykelvagar foresl8s ocksd att anordnas i omradet, vilket medfér attraktiva och
gena strak (se gula linjer i Figur 23 och Figur 24). Ga&ng- och cykelnétet ansluts till
cykelvagnatet till Eskilstuna tatort. Regionala kopplingar ut mot Tumbo och
Kvicksund bér ses dver men behovet anses vara I8g. Dessa kopplingar bér
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mojliggéras inom fordjupade éversiktsplanen men kan anlaggas i ett senare skede
nar regionala kopplingar finns. Huvudstradken mot Eskilstuna och Torshélla tatort
blir langs Folkestavdagen och Bolindervagen. Folkestavagen blir en viktig koppling
for boende vid Torshalla och till viss del Eskilstuna medan Bolindervagen antas
utgéra huvudkopplingen mot Eskilstuna tatort.

Vid de mindre vagarna s& bér minst gadngbanor anordnas p& bada sidor for att
underlatta for gdende som ror sig inom omradet.

6.4 Kollektivtrafik

Volvos verksamheter nds via busslinje 7 som trafikerar langs Bolindervagen.
Denna linje foreslds fortsatta vidare till Gunnarskél. Kollektivtrafiklinjen kan kéra i
en vandslinga genom omradet vilket vagstrukturen i bdda alternativen medger. En
andhallplats bér anldggas vid centrumbildningen.

I alternativ med huvudvég narmast bangdrd bor kollektivtrafiken trafikera dven
omraden i norr. Andhallplatsen blir relativt 1angt placerad for att de norra delarna
ska kannas attraktiva att nd. Det &r cirka 1 kilometer fr&n &ndhallplats till de norra
delarna. I detta alternativ blir darfor kollektivtrafikens linjedragning en vandslinga
for att kollektivtrafiken ska kunna nd ett stérre omrdde. Detta sker pa bekostnad
av nagot langre restider.

Figur 27. Alternativ med huvudvégnét i ndrheten av Svealandsbanan déar
féreslagen kollektivtrafikstr8k illustreras i bl§tt. 30 av 37
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I alternativet med huvudvag i norr bor kollektivtrafikens linjedragning inte laggas
som en vandslinga. En vandslinga skulle medféra en p%taglig O0kning av restid for
kollektivtrafikresenarer. Centrumbildningen &r dessutom ndgot mer centralt
placerad i detta alternativ vilket innebar kortare gdngavstand for
kollektivtrafikresenérerna. Avstandet mellan centrumbildningen och de véstra
delarna av utredningsomradet kommer f& som léngst cirka 1 kilometers
gangavstand.

Figur 28. Alternativ med huvudvédgnét norr om séteriet dar féreslagen
kollektivtrafikstr8k illustreras i bigtt.

Kollektivtrafiken kan med férdel anpassas for elfordon. Inom Eskilstuna kommun
laddas fordon 6ver natten i garage. Foérlangning av linjen kan dock skapa ett
behov av laddning vid dndh3liplats och behdver darfor utredas ndrmare.

Ett centralt busslinjesystem med autonoma kollektivtrafikfordon kan anlaggas for
att forstarka omradets hallbarhetsprofil. Autonoma fordon kan da kéra fran
andhallplatsen till resendrernas slutdestination alternativt till mindre hallplatser
inom omradet. Dessa fordon kan dock behéva separeras fran dvrig trafik dd
fordonen &r i dagslaget betydligt langsammare. Ett internt natverk med végar fér
autonoma fordon kan kombineras med separerade gdng- och cykelbanor inom
omradet.
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Figur 29. Exempel p§ autonoma fordon som kan trafikera inom omr8det.

6.5 Godstrafik
Vagnatet inom omradet bor dimensioneras for en hdg andel godstrafik och tunga

fordon. Det innebar att gatusektionerna bér vara ndgot bredare vilket dven
illustreras i typsektionerna. Tunga fordon behdver dessutom stdrre svangradier i
korsningspunkter och tar dven langre tid att nd skyltad hastighet fran
stillastdende. Det innebér att korsningar bor utformas med storre ytor for att
tillgodose behovet av stérre svéangradier. Korsningar bor aven utformas med
vanstersvangskdorfalt och erforderliga magasin for att sakerstalla att
I&ngsamtgdende fordon i korsningar inte pdverkar 6vriga fordon.

Inom omradet kan samlastningscentral anldggas for att minska varuleveranser till
centrala delar av Eskilstuna och Torshalla. Vid en samlastningscentral kan
distributdrer leverera varor som darefter kdrs vidare till centrum. Detta goér att
varutransporter till centrum kan dels aka in i hégre grad fullastade och dels kan
mindre fordon anvdndas. Samlastningscentralen kan komma att behdva bedrivas
kommunalt i ett forsta skede fér att samordna transporterna.
Samlastningscentraler i detaljplaneskeden anlaggs ibland som samfalligheter men
oftast d@ samlastningscentralen har en direkt nytta fér narliggande fastigheter,
vilket inte &r fallet i detta omrade.

For distributérerna har en samlastningscentral positiva férdelar ocksa.
Varuleverantdrer som har regionala malpunkter kan enkelt ansluta sig till
samlastningscentralen for avlastning istallet for att kora in till centrum. Detta ger
héga restidsvinster och underlattar for chaufférer da de slipper aka in i tranga
miljoer med begrdansade ytor fér avlastning inom centrum.
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6.6 Hastigheter

Inom planomradet bér huvudvégnatet ha en skyltad hastighet pd 60 km/h. Detta
for att skapa en god framkomlighet och tillganglighet for naringslivets transporter.
Med 60 km/h som skyltad hastighet kan trafiken prioriteras p& huvudvagnatet
genom att ha nedsénkta hastigheter pd dvriga vagar. Sekundara vagar bor darfor
ha en skyltad hastighet p& 40 km/h.

Hastigheter paverkar framst storleken pa korsningar. Exempelvis bor en
cirkulationsplats pa en 60-védg vara nagot stérre &n en cirkulationsplats pa en 40-
vag. Hastigheterna paverkar d&ven magasineringsldngd pa véanstersvangskorfalt i
korsningar.

6.7 Restider

I bdda alternativen aterfinns en tvarlank genom omradet och ansluts i bada fallen
mellan vég 56 och Folkestavagen via Volvos omrade. Tvérlanken gér att boende
vid Kvicksund kan komma att kéra genom tvéarldnken fér att nd Torshalla och
Eskilstuna tatort. Tvarldnken &r ungefar 4 kilometer 18ng. Med en skyltad
hastighet pa 60 km/h blir restiden genom omradet cirka 4 minuter. Restiden via
befintlig vég 56 och E20 ger en restid pa cirka 6 minuter mellan
anslutningspunkterna. Detta innebar att det finns en viss risk fér genomfartstrafik.
Genomfartstrafiken bedéms ske framst av boende i Kvicksund som ska till
Torshalla eller Volvos verksamheter langs Folkestavagen och Bolindervagen.

Mobilitetsatgarder
7.1 Mobility Management

Mobility Management, dven kallat beteendepdverkande atgarder, har som syfte att
skapa battre forutsattningar for att férandra nuvarande fardmedelsférdelning till
ett 6kat hallbart resande och farre bilresor. Det &r viktigt att de faktiska
resmoéjligheterna finns tillhands innan beteendepaverkande dtgérder kan ske. Ett
dtgardspaket av flera dtgérder har battre potential att paverka beteendet &n
enskilda dtgarder. Atgarderna bor samverka med varandra sd att synergieffekter
uppnas och det &r ofta férdelaktigt att sa Iangt som méjligt férsdka rikta och
malgruppsanpassa dtgdrderna, exempelvis dar potentialen for cykel- eller
kollektivtrafikpendling &r stor. Det &r ocksa viktigt att mobility management sker
I&ngsiktigt dd det ofta tar tid att férdndra manniskors beteenden. Féljande
dtgarder rekommenderas fér utredningsomradet:

¢ Bil- och cykelpool
Tillgéng till bil- och cykelpool medfér en effektivare anvdndning av resurser
och ett battre nyttjande av gatumark. Bil- och cykelpooler innebar ofta ett
lagre parkeringsbehov da flera personer delar transportmedel. Bilpooler 33 av 37
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medfér dven en potential till att minska bilinnehavet genom att hushallets bil
eller foretagsbilar ersatts med en poolbil, vilket aven innefattar for en
poolcykel. Bilpooler bér och foreslds att placeras pa ett antal strategiska
platser dar det rader en hog exploateringsgrad, med fokus pa
kontorsverksamhet. Bedémningen ar att kontorsverksamhet nyttjar mer och
har storst potential da de i hdgre grad aker pad tjansteresor jamfért med
smaindustri- och logistikverksamhet. Medan cykelpooler inte &r lika beroende
av vilken sorts etablering som finns i narheten. Cykelpoolerna bér anldggas pa
fler platser jamfort med bilpool inom Gunnarskal. Bilpoolerna kan aven vara
kopplade till en samakningsapp for att skapa samakningsnatverk, se om detta
nedan.

Samdkningsapp

En samakningsapp som vénder sig till féretag kan méjliggéra sina anstéllda att
resa mer hallbart. En sddan tjénst syftar till att medarbetare fran samma eller
andra foretag har mdjlighet att dela sina planerade bilrutter via app och
tillgangliggéra dem fér andra att 8ka med. Detta bidrar &ven till minskade
utslapp, mindre beldggning och farre parkeringsplatser. Dessutom kan forare
och féretag spara reskostnader. En sddan samakningsapp kan saval vara
kopplat till bilpooler och till féretag, dvs anstalldas privata bilar.

Samutnyttja parkering
Samutnyttjande maojliggdr att flera anvandare kan nyttja samma

parkeringsplats d& behovet av en parkeringsplats skiljer sig vid olika tider pa
dygnet mellan olika anvéndare. Dértill skiljer det sig var i omradet dessa
samutnyttjande parkeringsplatser placeras da det ger olika beldggningsgrad
beroende p& markanvandning och malpunkter i ndromradet. Samutnyttjandet
kan exempelvis ske i en gemensam parkering for flera fastigheter. Dock kan
inte parkeringsplatserna reserveras av nagon anvandare. Hur mycket
samutnyttjande av parkering som kan ske i utredningsomradet far studeras i
ett senare skede nar forutsattningarna ar mer fasta.

Medborgarkampanj for informationsspridning och prova pa kort

En atgard &r exempelvis genom féretagsférsaljning av busskort med
bruttoavdrag eller testresendarskampanj. Det ar aven dnskvart att forbattra
informationen om mdéjligheten att resa kollektivt. En annan mobility
managementatgard ar att forbattra informationen om nya och befintliga
faciliteter sdsom cykelpumpar, vaderskyddade cykelparkeringar och bilpooler.

Introducera och sitt krav pa gron resplan

Att introducera en gron resplan for blivande féretag som har tankt att
exploatera i omradet &r ett satt att starka och effektivisera arbetet for ett mer
hallbart resande vid arbetspendling. Vid forséljning av mark kan ett satt for
Eskilstuna kommun att satta krav pa foretag som etableras i Gunnarskal att ta
fram en gron resplan. Det kan innefatta att "tvinga” féretag att bland annat
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ansluta sig till bil-, cykelpooler och samakningsapp. Dartill samverka ihop med
Sormlandstrafiken med bland annat testresendrskampanj for anstallda.

Utifrdn kommunens parkeringstal for olika markanvéndningsomréden kan
"rabatterade dtgarder” sdsom Mobility Managementatgarder utféras for att minska
antalet parkeringsplatser. Dock finns det inget p-tal fér industriverksamhet men
for kontor anges 20 platser for cykel och 8-14 platser for bil i ett typomrade C.
Aktuellt omrade tillhér typomrdde D och ska bedémas utifr@n behov och platsens
forutsattningar, dock kan det antas vara ndgot hogre p-platser &n typomrade C pa
grund av omrddets avstdnd till Eskilstuna centrum. Detta far studeras i ett senare
skede.

Forslag till fortsatt arbete

Denna trafikutredning har genomforts i ett tidigt skede dar arbetet skett
sjalvstandigt utan att involvera fler teknikomrdden &n trafikplanerare. Flera
teknikomraden och perspektiv ska tillféra kunskap till férdjupad éversiktsplan.
Detta innebdr att strukturférslaget behéver bearbetas av samtliga teknikomraden
for att utreda och identifiera nyckelfr&gor som paverkar det tilltankta
verksamhetsomradet.

I det fortsatta arbetet behover fler utredningar genomforas, exempelvis
bullerutredning men fokuset bér vara pa att bearbeta férslaget i en iterativ
process tillsammans med fler kompetenser. I en iterativ process kan samtliga
teknikomraden diskutera fragorna tillsammans for att kndda pa strukturen for
planomradet. Som ett exempel genomférdes planprogram for Eskilstuna
logistikpark genom att uppfora en Masterplan i borjan av 2010-talet dar samtliga
teknikomraden tillsammans arbetade fram ett plan fér omradet. De
forutsattningar som har beaktats i ett forsta steg i denna trafikutredning bér
darfor utdkas inom arbetsprocessen. Det kan aven innebdra att trafikutredningen
behdver uppdateras.

Dagvattenutredning inom planomradet har en paverkan pa bland annat
typsektioner fér omradet. Om végarna behéver ligga pd en upphdjd niva kan
vagomradet behdva utdkas.

Naturvérdesinventeringen och kulturmiljinventeringen kan ocksad paverka
végstrukturen. Dessa utredningar kan komma att pavisa viktiga omrédden som
behdver beaktas och férhindra vagdragningar genom vissa vardefulla miljoer.
Geotekniska forutsattningar kan ocksa komma att paverka férdjupad éversiktsplan
pd samma sétt.
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Ett samarbete med Trafikverket behdver ocksd pdbérjas. En tvarlank &r en viktig
forutsattning for férslaget gallande vagstrukturen. Kopplingen till vag 56 ar darfér
viktig och anslutningsmdjligheter samt finansiering behéver diskuteras med
Trafikverket da de &r vaghallare.
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